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 نقل و حمل صنعت های زیرساخت تاثیر تحلیل

 0939-0931 ایران در اقتصادی رشد بر
 

  2اکبران ، فرهاد0آبادی یحیی ابوالفضل دکتر

 دانشگاه آزاد اسلامی واحد خمینی شهر عضو هیات علمی  -0

 دانشگاه آزاد اسلامی واحد خمینی شهردانشجوی کارشناسی ارشد اقتصاد  -2

 

 چکیده
نقل به دلیل اهمیت ویژه و جایگاه مهمی که در جوامع بشری دارد یکی از شاخص های توسعه یافتگی بخش حمل و 

کشورها محسوب شده است و پیشرفت آن نقش مهمی در ایجاد تحول در بخش های صنعت، کشاورزی و خدمات ایفا می 

د و توسعه ی همه جانبه ی کشورها را کند. تا جائی که امروزه بیشتر اندیشمندان و صاحب نظران عرصه ی اقتصادی، رش

مشروط به توسعه ی بخش حمل و نقل می دانند و این بخش را به عنوان محور فعالیت های اساسی و زیر بنائی و لازمه ی 

 تحول به حساب می آورند.

این در لذا بخش حمل و نقل یکی از تاثیرگذارترین بخش های اقتصادی در کشور می باشد و بواسطه اهمیت آن، 

پژوهش با استفاده از داده های سری زمانی به بررسی اثرات زیر ساخت صنعت حمل ونقل بر رشد اقتصادی طی 

در ایران پرداخته شده است. به منظور تعیین وقفه بهینه بین متغیرها از الگوی خود توضیح برداری  0939-0931دوره

(VAR(با استفاده از ملاک های آزمون آکائیک )AICو شوار ) ز– ( بیزینSMC استفاده شده است. وجهت آزمون )

همگرائی بلند مدت از آزمون یوهانسن جوسیلیوس وبه منظور تعیین نوع ارتباط بین نوسانات در کوتاه مدت و بلند مدت 

( استفاده گردیده است. همچنین برای تعیین روابط دو طرفه بین VECMمتغیرها از الگوی تصحیح خطای برداری)

 ز آزمون علیت گرنجر استفاده شده است.متغیرها ا

نتایج تحقیق حاکی از وجود روابط بلند مدت بین سرمایه گذاری در بخش حمل ونقل ریلی وجاده ای شامل  

توسعه راه ها وگسترش شبکه ی ریلی و همچنین تشکیل سرمایه ناخالص داخلی و رشد اقتصادی در ایران طی دوره مورد 

 بررسی بوده است.

رشد اقتصادی، زیرساخت های حمل و نقل، الگوی خود توضیح برداری، شاخص قیمت مصرف لیدی : واژگان ک

  کننده، شاخص عملکرد لجستیک

 

 

 مقدمه -1

رشد و پیشرفت هر جامعه ای به وجود زیر ساخت های فیزیکی برای تولید وتوزیع کالاها و خدمات بین خانوارهاو بنگاه ها 

اقتصاد ملی به توانایی وموجودی زیر ساخت آن وابسته است وکیفیت وکارایی این زیر بستگی دارد، به طوری که قدرت 

 .]0[ساخت ها بر تداوم فعالیت های تجاری واقتصادی جامعه وکیفیت زندگی وسلامت اجتماعی موثر است
 بخش حمل ونقل به دلیل اهمیت ویژه وجایگاه مهمی که در جوامع بشری دارد و یکی از شاخص های توسعه

یافتگی کشورها محسوب می شود وپیشرفت آن نقش مهمی در ایجاد تحول در سایر بخشهای صنعتی، کشاورزی وتولیدی 
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ایفا می کند. تا جائی که امروزه بیشتر اندیشمندان وصاحب نظران عرصه ی اقتصادی، رشد وتوسعه ی همه جانبه ی 

عت را به عنوان محور فعالیت های اساسی و زیر بنائی کشورها رامشروط به توسعه ی بخش حمل ونقل می دانند واین صن

 ]2[ولازمه ی تحول به حساب می آورند

با توجه به اینکه ایران در موقعیت مناسب جغرافیائی و استراتژیکی در منطقه واقع شده است از نظر ترانزیت کالا 

وگسترش آن در ایران توجه شود می تواند دارای اهمیت زیادی می باشد و اگر به سرمایه گذاری و زیر ساخت حمل ونقل 

موقعیت مناسبی را چه از نظر اشتغال زائی وچه از نظر رشد، توسعه و پیشرفت اقتصادی برای کشور به همراه داشته باشد. 

بر   ی گذشته حرکت های اصولی جهت ایجاد سیستم های حمل ونقل استاندارد در کشور صورت گرفته است.در سه دهه

درصد کل کالاهای جا به جا شده در  0میلیون تن کالا )کمتر از  4/999میزان  0930واطلاعات موجود در سال اساس آمار 

دهد که کشورهای جهان به طور متوسط  جهان( در ایران جا به جا شده است. از سویی دیگر گزارش بانک جهانی نشان می

مصرف کنندگان در بازارهای بین المللی پیشرفت کرده اند. بر  برقراری ارتباط بین تولیدکنندگان و  نقل کالا و در حمل و

اقتصادهای کشورهای ثروتمند با توجه به نقشی که در زنجیره ی  2101( در سال 9LPIاساس شاخص عملکرد لجستیک )

 تولید دارند پیشرفته ترین امکانات لجستیک در زمینه ی تجارت را داشته اند.

بیت وسهولت مبادلات تجاری وحمل ونقل کالاها از داخل به خارج شاخص عملکرد لجستیک میزان مطلو

وبرعکس را نشان می دهد. برنامه ی تحول در صنعت حمل ونقل به منظور تقویت اقتصاد حمل و نقل در ایران به جهت 

اصول زیر  بهره برداری مناسب از موقعیت راهبردی کشور افزایش ایمنی وسهولت حمل ونقل بار ومسافر با در نظر گرفتن

 ارائه شده است:

 ساله ی جمهوری اسلامی ایران 21حرکت در مسیر تحقق اهداف سندچشم انداز  .0
 قانون اساسی کشور 44حرکت در مسیر سیاستهای کلی اصل  .2
 حرکت در جهت اهداف قانون  پنجم توسعه ی کشور .9
 ]9[نقل  و آینده نگری نسبت به فرصتهای وتهدیدات فراروی صنعت حمل .4

این تحقیق در پی پاسخ به این سوال است که آیا سرمایه گذاری در صنعت حمل و نقل روی رشد اقتصادی در 

کشور تاثیر گذار است؟ از این رو  هدف از این تحقیق تحلیل تاثیر زیرساخت های صنعت حمل و نقل بر رشد اقتصادی در 

شود، سپس  اهداف و فرضیات ودر اهمیت تحقیق بیان می لذا در این فصلمی باشد.  0931تا  0939ایران طی دوره زمانی 

 انتها کلمات کلیدی تحقیق بررسی می شود.

 

 ادبیات و پیشینه تحقیق -2

 تجزیه و تحلیل کلان اقتصادی مربوط به اثرات سیستم حمل و نقل -2-2
 

یکی از مسائل تحلیلی در جغرافیای اقتصادی، سیستم حمل و نقل و ارزیابی ماهیت و دامنه آن و سهم این سیستم در 

اقتصاد هر کشور می باشد. در طول چند دهه گذشته سه روش تحلیلی وجود داشته است. رویکرد تحلیلی اول یک رویکرد 

ل باعث اثر گذاری مستقیم در صرفه جویی در زمان و هزینه ( بیان می کند بهبود سیستم حمل و نق0خرد می باشد که 

( هزینه های مرتبط با آن که شامل هزینه 9( اثرات غیر مستقیم بر زمان و هزینه انتقال در فرآیند تولید 2انتقال می گردد 

دی با شبکه حمل های خارجی نیز می گردد. رویکرد تحلیلی بعدی روش منفعت و هزینه می باشد که تعریف آن ارتباط زیا

و نقل یا تعادل عمومی کلی مربوط به بهبود سیستم حمل و نقل در اقتصاد دارد. از این رو، نگرانی فعلی در رابطه با 

 .]4[ زیرساخت های حمل و نقل می باشد که می تواند بر اقتصاد هر کشور اثرگذار باشد

                                                           
3 Logistics Performance Index 
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یعنی مدل های کلان اقتصادی بیشتر مورد توجه به نظر می رسد که در طول دو یا سه دهه گذشته، رویکرد دوم، 

قرار گرفته اند. این مدل های کلان بیان می کنند که اثرات خارجی مرتبط با سرمایه گذاری در زیرساخت های کلان 

اقتصادی وجود دارد که در تحلیل های خرد در نظر گرفته نشده است. کاهش گسترده در هزینه های اقتصادی و همچنین 

لید می تواند ناشی بهبود زیرساخت های حمل و نقل باشد که در مدل های کلان اقتصادی در نظر گرفته می گسترش تو

(. در حالی که در حالت کلی به نظر می رسد که در این مدل های کلان اقتصادی، زیرساخت های 4،0393شوند )آسچیور

مطرح می گردد: اول، تفاوت ها و پیچیدگی های حمل و نقل سهم مثبتی اقتصادی دارند، دو سوال جدی در این زمینه 

عمده بین این مدل ها در رابطه با مقدار و جهت اثرات اقتصادی این زیرساخت ها و دوم، این مدل های کلان اقتصادی، 

 .]4[سرنخ های اندکی در رابطه با بهبود سیستم حمل و نقل در اقتصاد ارائه می کند

ادبیات گسترده ای در رابطه با سیستم حمل و نقل و توسعه اقتصادی وجود دارد. علاوه بر این، توسعه تئوری ها 

منجر به افزایش درک و بینش چگونگی بهبود زیرساخت های حمل و نقل در بازارهای باز، دستیابی به منافع ناشی از 

مل تولید گردیده است. این امر منجر به فهم بیشتر در رابطه با تجارت، گسترش ادغام های منطقه ای و بهبود بازارهای عوا

چگونگی اثر گذاری ارتقاء در سیستم حمل و نقل بر اقتصاد کشورها گردیده است. نتیجه کلی ناشی از بهبود در سیستم 

 .]3[حمل و نقل؛ رشد بهره وری کل عوامل تولید در اقتصاد است 

با سرمایه گذاری در زیرساخت های حمل و نقل بر بهبود بهره وری  تجزیه و تحلیل خرد اقتصادی در رابطه

انفرادی شرکت ها در نتیجه این گونه سرمایه گذاری ها تأکید می نماید. روش تجزیه و تحلیل منفعت و هزینه یک ابزار 

( بر می 0391سال مورد علاقه برای ارزیابی منافع اقتصادی تلقی شده است. استفاده از این روش به هفت دهه گذشته )

گردد. در حالی که این روند تحلیلی در طی سال های بعدی بهبود پیدا کرده اند، هر دو روش )تعادل جزئی( و معیارهای 

 ارزیابی )بهره وری اقتصادی( جزو روش های پرکاربرد در این زمینه می باشد.

جدید، گسترش و ترمیم جاده های موجود بهبود زیرساخت های مربوط به بزرگ راه ها )به عنوان مثال جاده های 

و گسترش ظرفیت موثر جاده ها( به دو دلیل منجر به کاهش هزینه ها می گردد: اول، کاهش فاصله از طریق گسترش 

 0شبکه های ارتباطی دوم، گسترش ظرفیت شبکه حمل و نقل منجر به صرفه جویی بیشتر در هزینه ها می گردد. شکل 

 .]1[و صرفه جوی در هزینه را به روش منفعت و هزینه به تصویر می کشد این صرفه جوئی در زمان
 

 
 ( منافع مصرف کننده0شکل )

                                                           
4 Aschauer 
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 ]1[منبع: 

 

نشان داده شده که نشان دهنده تعداد سفرهایی است که ممکن است  DDدر این شکل، تابع تقاضا با منحنی 

دارای هزینه های متفاوتی باشند )اعم از سفرهای کمتر در هزینه های بالاتر و یا تعداد سفرهای زیاد در هزینه پایین(. نقطه 

خت های حمل و نقل می باشد. ( قبل از بهبود زیرساT0تقاطع تابع تقاضا و تابع عرضه افقی، تعیین کننده تعداد سفرها )

تعریف شده است که نشان دهنده منافع اولیه  T0نیز به صورت تفاوت منحنی تقاضا و منحنی عرضه از صفر تا  CSناحیه 

مصرف کننده ناشی از سیستم حمل و نقل می باشد. این فاصله، یعنی مقداری که مردم حاضرند پرداخت کنند تا مقداری 

 است تحت عنوان منافع مصرف کننده شناخته می شوند.  که در بازار تعیین شده

می گردد که  S1اثرات مربوط به بهبود زیرساخت های حمل و نقل، منجر به انتقال منحنی عرضه به وضعیت 

که نشان  A( می باشد. منافع مصرف کننده به دو طریق افزایش پیدا می کند: ناحیه T1بیانگر تعداد سفرهای بیشتر )

نیز نشان دهنده منافع مصرف  Bهزینه ها در تمامی سفرها قبل از بهبود زیرساخت ها می باشد و ناحیه  دهنده کاهش

( می باشد. این مبحث نظری یک نحوه محاسبه بسیار ساده برای منافع T1-T0کننده ها ناشی از افزایش سفرهای جدید )

، بوسیله محاسبه کاهش هزینه های هر سفر شامل عوارض،  A+Bمصرف کننده ارائه می نماید. ناحیه مشخص شده 

عوامل انسانی، استهلاک سرمایه و سوخت که می توانند به عنوان تابعی از تغییر در زمان سفر و فاصله سفر باشند ضرب در 

نافع مصرف تعداد سفرها محاسبه گردد. از آنجا که تعداد سفرها قبل و بعد از بهبود زیرساخت ها متفاوت می باشد، م

 .]1[محاسبه می گردد (T1-T0) (S1-S0) 1/2کنندگان به طور تقریبی برابر با 

ممکن است ارائه خدمات حمل و نقل دارای برخی اثرات مثبت و یا منفی خارجی باشد. برای مثال، آلودگی هوا 

شان می دهد که در آن هزینه ( موردی را ن2می باشد. شکل شماره ) Tیک اثر خارجی ناشی از افزایش تعداد مسافرت ها 

 افزایش می یابد.  e، توسط هزینه های خارجی Sهای خصوصی ناشی از سفر 

 
 ( روش منفعت وهزینه با در نظر گرفتن اثرات خارجی2شکل )

 ]1[منبع: 

 

کننده در این می باشد، منافع ناشی از مصرف S+Eبه دلیل اینکه شیب این منحنی به سمت بالا و تابعی از 

( می باشد. در برخی موارد ممکن است تابع عرضه که 2حالت کمتر از منافع ناشی از مصرف کننده در شکل شماره )

تاکنون به صورت افقی در نظر گرفته شده بود به صورت شیب دار باشد. این امر برای درج این واقعیت است که فراتر از 

ز باشد. اثرات بهبود زیرساخت ها منجر به بهبود و افزایش ظرفیت ها زمان سفر، می تواند تابعی از تعداد مصرف کنندگان نی

( نشان 9گردد بنابراین بخش شیب دار منحنی عرضه به سمت بالا تغییر پیدا می کند که این واقعیت در شکل شماره )می

 داده شده است.
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 کنندگان( اثرات تراکمی منافع مصرف9شکل )

 ]1[منبع: 

 

محاسبه شده است. در این مورد،  (T1-T0) (C1-C0) 1/2کنندگان در این حالت به صورت منافع مصرف

دامنه تجزیه و تحلیل ها باید نسبتاً گسترده تر باشد زیرا ازدحام در عناصر مختلف، در شبکه زیرساخت ها تمایل دارند تا با 

 .]1[هم ارتباط داشته باشند

ند برای رسیدگی به این مورد و تعداد دیگری از انحرافات در بازار که روش تجزیه و تحلیل منفعت و هزینه می توا

با این حال، مطالعات اخیر بیان می کند که . ]7[در نتیجه تفاوت بین منافع خصوصی و منافع اجتماعی است، توسعه یابد

عارف برای زیرساخت های تعدادی از منافع ناشی از زیرساخت های حمل و نقل وجود دارد که فراتر از عرضه و تقاضای مت

حمل و نقل می باشد. این خدمات عبارتند از اثرات هزینه های لجستیک و سایر اثرات محلی. این اثرات و چالش های 

. اکثر مطالعات مربوط به روش ]9[مربوط به ان ها می تواند در چارچوب روش تجزیه و تحلیل منفعت و هزینه بیان گردد

یت هایی می باشد. این محدودیت ها نیازمند این است که فراتر از روش منفعع و هزینه، به منفعت و هزینه دارای محدود

بررسی منافع اقتصادی روش منفعت به هزینه پرداخته شود که این مورد در غالب دو جریان عمده اقتصادی مورد بررسی 

د که تلاش می کنند تا اثرات کلی سطح قرار گرفته است. جریان اول مطالعات اقتصادی، مدل های کلان اقتصادی می باش

 محصول و اثرات هزینه های مربوط به سرمایه گذاری در سیستم حمل و نقل را در سطح ملی و یا منطقه ای بررسی کند.  

جریان دوم این است که به تجزیه و تحلیل رابطه بین بخش حمل و نقل و تعداد زیادی از بخش اقتصادی مصرف 

می پردازد که امکان تجزیه و تحلیل گسترده منافع و هزینه ها را فراهم می سازد. مقدار و جهت این کننده از این سیستم 

گونه منافع به ماهیت رقابتی در بازارهای استفاده کننده از سیستم حمل و نقل بستگی دارد. تحت فروض معمول بازار 

در کاهش هزینه های حمل و نقل واکنش نشان دهند. اگر رقابتی، فشار بازار شرکت ها را وادار می سازد تا به  طور کامل 

هزینه های حمل و نقل به شرکت ها اجازه دهد تا سهم بازار خود را گسترش دهند، صرفه های ناشی از مقیاس و اثرات 

 تراکمی نقش مهمی در این زمینه ایفا می کنند و می توانند منجر به بهبود منافع ناشی از زیرساخت های حمل و نقل

گردد. در آن صورت، دامنه تجزیه و تحلیل های مربوط به پیامدهای اقتصادی مربوط به زیرساخت های حمل و نقل باید در 

چارچوبی بررسی گردد که در ان چارچوب واکنش های مستقیم و غیر مستقیم توسط عوامل اقتصادی در نظر گرفته شوند. 

 .]7[پیامدهای گسترده زیرساخت های حمل و نقل در نظر گرفته شود به عبارت دیگر، باید یک روش تعادلی در ارزیابی 
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 ایران اقتصادی رشد بر نقل و حمل بخش رشد تأثیر بررسی -2-2
 

 اهمیت دارای بخش این در کارا سرمایه گذاری اقتصاد، در آن نقش و نقل و حمل شبکه ی گسترش اهمیت به توجه با
 بودن سودمند در متقابل تأثیرپذیری نقل، و حمل تسهیلات توسعه ی در سرمایه گذاری 3ویلسون نظر است. بر اساس

 گذاری های سرمایه انجام اساس، این داشت. بر خواهد پی در را سرمایه ها کارایی میزان همچنین افزایش و کار نیروی
 بر مسافت اصطکاکی اثر کاهش و جابجایی هزینه های کاهش و زمان در جویی باعث صرفه نقل و حمل بخش در مناسب
 های محدودیت و بازاری نواحی ادغام نقل، و حمل در گذاری سرمایه توسعه .می شود اقتصادی فعالیت های فضایی توزیع

 ناحیه ی مرزی نقاط در فروشندگان و خریداران افزایش امر، این .دهد می تقلیل ممکن حد تا را تولید ناحیه ای -فضایی
 و متغیرها تعداد افزایش ملی، و ناحیه ای در مقیاسهای نقل و حمل کاربردی مطالعات شده است. در موجب را بازاری
 اثرات اعتبار مورد در نیست. همچنین، مکانی، آسان تطابق و نقل و حمل در سرمایه گذاری بین ارتباط توضیحی قدرت
 .]3[ندارد جود و کامل توافق هنوز اقتصادی توسعه ی بر نقل و حمل از ناشی

 است. مخارج داشته قرار توجه مورد نقل و حمل بخش زیربنایی اهمیت و منافع همواره اقتصادی رشد ادبیات در
 تشکیل به همچنین و می گردد منجر اقتصادی رشد به تقاضا طرف از محرکی بعنوان نقل و حمل بخش در سرمایه گذاری

 آهن، راه و جاده ها توسعه نظیر نقل و حمل بخش در گذاری میلادی سرمایه 03 قرن نماید. در می اقتصادی کمک مناطق
 مناطق از نقل و حمل هزینه های کاهش برای زیربنایی گذاری ساخت. سرمایه را متحول جهان مختلف مناطق اقتصاد
 سو یک از می تواند و نقل حمل زیرساختهای است. رشد برخوردار خاصی از اهمیت مرکزی مناطق به مرزی و ای حاشیه

 آهن راه ها، جدید، فرودگاه های بزرگراه ساخت توسط مایه سر موجودی کیفیت بهبود یا و سرمایه گذاری افزایش طریق از
 ایجاد ظرفیت های نظیر ، مصرف در کارایی ارتقاء یا و مؤثر مصرف در بهبود با دیگر سوی از و باشد مؤثر دریایی های راه و

 و نقل حمل های سیستم بکارگیری )توسط نقل و حمل سازمانهای بهینه سازی باعث زیربنایی، سرمایه موجودی اضافی
 اقتصادی رشد تحریک نتیجه در و وغیره( عوارض مالیات، )توسط سوخت مصرفی هزینه های تغییر و غیره( و هوشمند

است.  اقتصادی رشد در نقل و حمل سیستم مؤثر کارایی و ظرفیت افزایش بالقوه سهم همان این دیگر گردد. به عبارت

می  آن جمله از که می دهند قرار توجه مورد را نقل و حمل اولیه و مستقیم منافع به نسبت منافع بیشتری مطالعات برخی

بهینه  تخصیص از ناشی رشد این اصلی نمود. دلیل اشاره عملیاتی توان افزایش و تولید به عوامل دسترسی در ارتقاء به توان

 شبکه های تراکم و انباشتگی وسعت، حجم، اقتصادی، صرفه های بر مبتنی بطور نوعی که می باشد اقتصاد در منابع تر
 تولید دراشتغال، تغییرات صورت به که بالاتر اقتصادی رشد در گونه اثرات این ترکیبی می گیرد. نتیجه شکل نقل و حمل

 حمل منافع خارجی، اثرات چنین وجود عدم صورت در در مقابل گردید. خواهد نمایان شده است، اندازه گیری بهره وری و
 که مناطق از برخی در معتقدند اقتصاددانان از برخی مقابل گیرد. در می شکل گذاری سرمایه از نوعی قالب در تنها نقل و

 رشد می توانند نقل، و حمل در سرمایه گذاری افزایش بدون نشده اند، عمومی مواجه نقل و حمل تراکم مشکل با هنوز
 کار، نیروی وری بهره ارتقاء تکنولوژی، پیشرفت نظیر موضوع، سایرعوامل این کنار در نمایند. زیرا تجربه را بلندمدت

 .]01[ هستند ضروری اقتصادی رشد انسانی برای سرمایه توسعه تجهیزات، و تجاری برنامه در گذاری سرمایه

  

                                                           
5 -Willson 
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 (: خلاصه مطالعات انجام شده داخلی0جدول )
 نتایج عنوان نویسندگان

جایگاه حمل و نقل و تاثیر آن بر دیگر بخشهای اقتصاد کشور:  0931شریفی

 ستانده-یک تحلیل داده

 03بخش تولیدی کشور در همه این شاخص ها از  41رتبه حمل و نقل در بین 

 در نوسان می باشد 22تا 

در تخمین اثر رشد اقتصادی بخش حمل و نقل بر توزیع درآمد  0993مهرگان و دهقانی

 ایران

ایران در بخش حمل و نقل منطقه، شبکه حمل و نقل ایران از پتانسیل های 

بالقو ه ای برخوردار است که می تواند توزیع درآمد در بین اقشار شهری و 

 روستایی را متعادل تر کند و از شکاف درآمدی خانوار شهری و روستایی بکاهد. 

بابازاده، قدیمی و 

 0999محسنی

گذاری در بخش حمل و نقل بر رشد اقتصادی در  تأثیر سرمایه

 ایران

سرمایه گذاری دولت در بخش حمل و نقل دارای تأثیر معناداری در بلند مدت 

 و کوتاه مدت بر رشد اقتصادی بوده است 

رضایی ارجرودی و 

 0991تسبیحی

ارائه مدل ارتباطی توسعه حمل و نقل و رشد اقتصادی در ایران 

 0999-0931سیون برداری طی دوره بر مبنای الگوی رگر

 کوچکبخش حمل و نقل، اثر مثبتی بر رشد اقتصادی دارد، اما این اثر مثبت 

 است.

موسوی جهرمی و 

 0991عبادتی فرد

اثر سرمایه گذاری دولت در زیر ساخت حمل و نقل بر سرمایه 

 گذاری بخش خصوصی و رشد اقتصادی در ایران

نقل اثر مثبت و معناداری بر رشد  سرمایه گذاری در زیر ساخت حمل و

 اقتصادی ایران داشته است

ارائه مدل های تعیین عوامل موثر بر ارزش افزوده بخش حمل و  0994بیضایی

 نقل و تولید ناخالص داخلی کشور

ارزش افزوده حمل و نقل و تولید ناخالص داخلی ضمن تأثیرپذیری متقابل از 

 به درآمد حاصل از صادرات نفت هستند یکدیگر به اندازه قابل توجهی وابسته

بررسی رابطه علیت گرنجری بین سرمایه گذاری در بخش حمل  0994آرمن

 و نقل و رشد اقتصادی در ایران

سیاست هایی که سرمایه گذاری در بخش حمل ونقل را افزایش می دهند، ابزار 

 موثری در افزایش رشد اقتصادی خواهند بود

اهمیت و جایگاه صنعت حمل و نقل در ارتقا و شکوفایی اقتصاد  0999رضایی ارجرودی

 کشور

لزوم سرمایه گذاری برای توسعه و نگهداری زیر بناها، ناوگان و تجهیزات موجود 

 از طریق ارتقای کیفیت فنی و دانش مدیریت سیستم های حمل و نقل

 

 (: خلاصه مطالعات انجام شده خارجی2جدول )
 نتایج عنوان نویسندگان

تاثیر رشد اقتصادی، مصرف انرژی و انتشار گاز کربن دی  2104صبوری و همکاران

 OECDاکسید بر بخش حمل و نقل در کشورهای عضو 

)سازمان همکاری های توسعه اقتصادی(: یک روش علیت 

 دوطرفه

واکنش انتشار گاز کربن دی اکسید به مصرف انرژی در بخش حمل و نقل جاده 

 واکنش آن به رشد اقتصادی می باشدای طولانی تر از 

اثر زیرساخت های حمل و نقل بر رشد اقتصادی در کشور  2109پپرادهان و باگچی

 VECMهند: روش 

یک سیاست حمل و نقل مناسب باید برای تقویت زیرساخت های حمل و نقل و 

 رشد اقتصادی در کشور هند حفظ شود

اشتغال در حاشیه شهر زیرساخت های حمل و نقل و رشد  2109پادیرو

 پاریس

بزرگراه ها بر مناطق بسیار کوچک اثرگذار می باشند و فرودگاه ها بر مناطق 

بزرگ اثرگذار می باشند. با این حال، نقش زیرساخت های حمل و نقل محدود 

 می باشد

توسعه بزرگراهها در ایالات متحده باعث بهبود وضعیت اثرات خارجی و سر ریز  رابطه توسعه صنعت حمل و نقل و رشد اقتصادی 2101جیواتانکول پیسار

ای را به همراه بازار کار ایالات متحده  شده و توسعه بازار و رونق صنایع کارخانه

 داشته است

اثرات اقتصادی سرمایه گذاری در حمل و نقل عمومی طی  2113ویسبرود و رنو

 2112-0391دوره 

ثرات اقتصادی مربوط به سرمایه ملاحظات سیاسی مرتبط با ا در نشرگرفتن

 گذاری در حمل و نقل عمومی

های اقتصادی بر رشد اقتصادی و توزیع اثر توسعه زیرساخت 2114کالدرون و لویس

 درآمد

کشور های  روی رشد اقتصادی و توزیع درآمد براثر توسعه زیربناهای اقتصادی 

 نمونه آماری معنادار بوده است

سازمان اسلامی همکاری 

 های اقتصادی بین المللی

اثرات سرمایه گذاری در زیرساخت های حمل و نقل عمومی  

 0331-0391بر توسعه منطقه ای طی دوره 

سرمایه گذاری در زیرساخت های حمل و نقل دارای اثرات گسترده در توسعه 

 منطقه ای می باشد
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 ارائه الگو.3
 : .]00[( استخراج شده است2109) 1لگوی تحقیق از مقاله پرادهان و باجچیا

EG=B0+B1 TiNF+ B2tiNF t-1 + B3GCF+ B4GCFt-1 + B5 EGt-1+ Ut  (0) 
( معرفی کرد و 0314) روابط کوتاه مدت را معمولاً مشخص می کنند. این مدلها را سارگان VECMمدلهای 

 ( به شهرت رساند.0397سپس انگل گرنجر )

کوتاه مدت متغیرها از شکل های الگوی تصحیح خطای برداری به شکل زیر جهت تجزیه وتحلیل پویایی های 

 استفاده می شود :

(2) 
∆GDPt = α + ∑ αi ∆𝐺𝐷𝑃t−1 +

ρ

i=1

∑ bi ∆𝑇𝑖𝑛ft−1 + ∑ ci ∆GCFt−1 + 𝑑𝑖 ∆ECt−1 + u1t

ρ

i=1

ρ

i=1

 

(9) 
∆ TRNTt = α + ∑ αi ∆TiNFt−1 + ∑ bi∆GDPt−1 + ∑ ci∆GCFt−1 + 𝑑𝑖 ∆ECt−1 + u2t

ρ

I−1

ρ

I=1

ρ

T=I

 

(4) 
∆GCFt = α + ∑ αi ∆GCFt−1 +

ρ

i=1

∑ bi ∆𝐺𝐷𝑃t−1 + ∑ ci ∆tinft−1 + di∆ECt−1 + u3t

ρ

i=1

ρ

i=1

 

ρوقفه بهینه : 
 

 که در آن

Log EG : لگاریتم رشد اقتصادی 
Log GCF لگاریتم تشکیل سرمایه ناخالص داخلی : 

Log TiNF ها وگسترش  : لگاریتم سر مایه گذاری در کل بخش حمل ونقل ریلی وجاده ای )شامل توسعه راه

 ریلی(شبکه 

log Xi لگاریتم متغیرهای کنترل شامل نیروی کار و مالیات : 

پژوهش حاضر به تحلیل تأثیر زیر ساخت صنعت حمل ونقل بر رشد اقتصادی ایران با استفاده از داده های سری 

 می پردازد. 0931تا  0939زمانی به صورت سالانه طی دوره 

 

 

 برآورد الگو -4

 (ADF) 7یافتهفولر تعمیم -آزمون مانایی دیکی -4-1
 

های زمانی این تحقیق از آزمون دیکی فولر تعمیم یافته استفاده برای آزمون ریشه واحد و تعیین مانایی و عدم مانایی سری

این آزمون، فرضیه ریشه واحد   .اجرا شد  Eviewsشود. آزمون دیکی فولر تعمیم یافته با استفاده از نرم افزار می

 کند.  )نامانایی( را در مقابل مانایی متغیر مورد نظر آزمون می

 ( ارائه شده است:9در جدول ) I(0خلاصه نتایج آزمون های یاد شده در تفاضل مرتبه اول )      

 

                                                           
6 Pradhan, Tapan P. Bagchi 

Fuller (ADF)-. Augmented Dickey 1 



 

 
 

9    www.Aconf.ir 

 

 

آوردهای نوین پژوهشی درالمللی دستکنفرانس بین  

 مدیریت، حسابداری و اقتصاد
The International Conference on New Research in Management, Accounting and Economy  

 

 های سری زمانیبر داده   ADF: نتایج آزمون9جدول 

 نوع آزمون متغیرها
 -دیکیآماره 

 فولر
Prob نتیجه 

EG 0.0058  2.871508- بدون عرض از مبدا و روند I(1) 
GCF  0.0001  5.385489- با عرض از مبدا I(1) 

K 0.0005  4.719125- با عرض از مبدا I(1) 

L 0.0069   4.470290- با عرض از مبدا و روند I(0) 

TAX 0.0119   3.564868- با عرض از مبدا I(0) 

TINF 0.0001 5.416628- با عرض از مبدا I(1) 

  Eviewsمنبع : خروجی نرم افزار 

 

برای متغیرهای از قدر مطلق مقدار بحرانی مک   ADFکه قدرمطلق مقدار آماره آزمون با توجه به این

 شود.( رد می0Hبزرگتر است پس فرضیه صفر)  9کینون

H0 ∶ 𝜌 = 1    
H1 ∶ 𝜌 < 1    

آید که فرضیه نامانایی کلیه متغیرها به جزء نیروی کار و مالیات  دست می ( این نتیجه  به9براساس جدول )  

 I(0پس از یک بار تفاضل گیری رد شده، در نتیجه برخی متغیرهای موجود دارای مرتبه هم انباشتگی از درجه یک )
 شوند(. است)متغیرها با یکبار تفاضل گیری مانا مینشان دهنده تفاضل مرتبه اول « 0D»هستند. نماد 

 

 

 آزمون علیت گرنجر -4-2
 

ای و همچنین علّیت ونقل جادهعلّیّت دو جهتی بین رشد اقتصادی و حملروش علیت گرنجر، با استفاده از در این قسمت 

ای و تشکیل سرمایه، علیّت دوجهتی )دوسویه( بین تشکیل سرمایه ناخالص داخلی و رشد ونقل جادهدو جهتی بین حمل

 می باشد: (4جدول )کند که نتایج آن به صورت اقتصادی را بررسی می

 

 

 متغیرهای تحقیق ( آزمون علیت4جدول )
 فرضیه صفر تعداد مشاهدات احتمال Fآماره 

 8.45452 0.0048 93 TINF  علیت گرنجرEG .نیست 

 2.28744 0.0554  EG علیت گرنجر TINF .نیست 

 2.85611 0.0514 93 GCF   علیت گرنجرEG .نیست 

    
2.00378 0.0235  EG  علیت گرنجرGCF .نیست 

 5.24173 0.0030 93 GCF  علیت گرنجرTINF .نیست 

4.97574 0.0324  TINF  علیت گرنجرGCF .نیست 

 

                                                           
. MacKinnon critical values 2 
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 منبع: یافته های تحقیق

 

( آزمون علیت گرنجر بین متغیرهای رشد اقتصادی، لگاریتم تشکیل سرمایه ناخاالص 4همانطور که نتایج جدول )

شامل توسعه راه ها و گسترش شبکه ریلی ایران داخلی و لگاریتم سرمایه گذاری در کل بخش حمل و نقل ریلی و جاده ای 

درصد رابطه معنی داری وجود داشته است.  به عبارت دیگر عدم وجود رابطه دو طرفه باین متغیرهاای تحقیاق  3در سطح 

لگاریتم سرمایه گذاری در کل بخش حمل و نقال ریلای  نتایج حاکی از آن است که اثر متغیر رشد اقتصادی بر رد می شود.

(  0939-31طای دوره )ه ای شامل توسعه راه ها و گسترش شبکه ریلی مثبت و معنادار بوده است و نشان مای دهاد و جاد

ونقل در اقتصاد ایران بوده است. به بیان دیگر علیات رشد اقتصادی علت گرنجری رشد حاصل از زیرساختهای صنعت حمل

 می کند.گرنجر بین دو متغیر فوق دو طرفه بوده و همدیگر را تقویت 

 

 ( نتایج حاصل از تعیین تعداد وقفه بهینه در الگوی پژوهش3جدول)

 (HQ)کوئین-معیار حنان (SC)معیار شوارتز (AIC)معیارآکائیک وقفه

1 -17.85751 -17.59088 -17.76547 

0  -27.51646* -25.65004*  -26.87217* 

2 -27.12109 -23.65488 -25.92456 

9 -27.49583 -22.42984 -25.74705 

 Eviewsمنبع : خروجی نرم افزار 
 
با توجه به نتایج حاصل از تعیین وقفه بهینه و تأیید اکثرآماره ها جهت برآورد روابط تعادلی بلندمدت تعداد وقفه  

 است. این نتیجه در جدول بالا نشان داداه شده است. 2کوئین برابر -بهینه بر اساس معیار شوارز  و حنان

 

 

 

 

 

)(( نتایج آزمون اثر و حداکثر مقادیر ویژه6جدول) max 

 نتایج آزمون آزمون حداکثر مقدار ویژه آزمون اثر آزمون فرضیه

  احتمال آماره آزمون احتمال آماره آزمون صفر فرضیه

 1rرابطه بلندمدت وجود ندارد 
= 

عدم رد فرضیه صفر در  0.0157 44.31642 0.0036 110.0105 

 %33سطح اطمینان 

وجود رابطه بلندمدتیکفقط

 = 0rدارد 

رد فرضیه صفر در سطح  0.4572 33.87687  0.1021 65.69408

 %33اطمینان 

 EVIEWSمنبع : خروجی نرم افزار                  

 

 ( مشاهده می شود با توجه به دو آزمون با یک بردار همجمع می شود. 1مطابق جدول )
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، استفاده از پسماندهای تخمین زده شده در تحلیل پویای مدل است. در این روش بر VARویژگی بارز روش 

کنند. نتایج حاصل از تخمین الگوی های واقعی سیستم عمل میخلاف نگرش سنتی اقتصادسنجی، پسماندها همانند بخش

VAR :مدل این پایان نامه در ادامه آورده شده است 

 

 EGمتغیر وابسته  VARبرآورد الگوی  (3جدول)
 C K(-1) L(-1) TAX(-1) GCF(-1) TINF(-1) EG(-1) تصحیح خطا

 5.53E-05 0.000794 -2.92E-05 0.001335  1.001410  0.618810 0.010942  ضریب تصحیح

 (0.11689)  (0.334782)  (0.00045)  (0.00014)  (0.00036)  (0.00011)  (0.00369)  انحراف معیار

 t [ 2.96548] [0.51318] [2.18433] [-0.21473] [2.94691] [ 2.99320] [ 5.29396] آماره 

 منبع: یافته های تحقیق

 

 TINFمتغیر وابسته  VAR(برآورد الگوی 8جدول)

 C K(-1) L(-1) TAX(-1) GCF(-1) TINF(-1) EG(-1) تصحیح خطا

 1.703035  0.530664  0.272178  0.048714-  0.731468  0.120598  7.766219- ضریب تصحیح

 (1.02409)  (0.41106)  (0.39538)  (0.11862)  (0.31709)  (0.09406)  (3.22028)  انحراف معیار

 t [-2.41166] [ 1.28208] [ 2.30681] [ -0.41068] [ 0.68840] [ 1.29098] [ 1.66943] آماره 

 منبع: یافته های تحقیق

 

 GCFمتغیر وابسته  VAR(برآورد الگوی 3جدول)
 C K(-1) L(-1) TAX(-1) GCF(-1) TINF(-1) EG(-1) تصحیح خطا

 2.049707  0.049222 0.854953  0.046960-  0.707968  0.076912  6.127790- ضریب تصحیح

 (1.00844)  (0.45077)  (0.43358)  (0.13008)  (0.34772)  (0.10315)  (3.53138)  انحراف معیار

 t [-1.73524] [ 0.74563] [ 2.03601] [ -0.36101] [ 1.97186] [0.10920] [ 1.83225] آماره 

 منبع: یافته های تحقیق

لگاریتم سرمایه گذاری در کل بخش اثر متغیر نشان می دهد که طی دوره مورد بررسی  VARنتایج کوتاه مدت 

حمل و نقل ریلی و جاده ای شامل توسعه راه ها و گسترش شبکه ریلی بر متغیر رشد اقتصادی ایران مثبت و معنادار بوده 

است و این ضریب بزرگتر از یک می باشد و به عنوان یک عامل ضروری برای رشد اقتصادی محسوب می شود. لذا در درجه 

ونقل در اقتصاد ایران مثبت بوده ( کشش رشد اقتصادی نسبت به رشد بخش حمل0939-31طی دوره )فت اول می توان گ

و در واقع اثر فزاینده بر رشد اقتصادی دارد که می تواند در سیاست  tباتوجه به آزموناست، و در جه بعدی می توان گفت 

بر رشد اقتصادی معنادار است و نشان میدهد که   ونقلگذاری مورد توجه قرار گیرد.اثر رشد زیرساخت های بخش حمل

ونقل علت گرنجری رشد اقتصادی در ایران بوده است. لذا با افزایش ( رشد زیرساخت های بخش حمل0939-31طی دوره )

تشکیل سرمایه ناخالص داخلی لگاریتم  ونقل  می توان انتظار رشد اقتصادی را داشت.و توسعه زیرساخت های بخش حمل

نیروی کار ، سرمایه بر رشد اقتصادی مثبت و معنادار و اثر متغیر  شد اقتصادی مثبت و معنادار است. متغیرهای کنترلیبر ر

ونقل تشکیل سرمایه ناخالص داخلی بر زیرساختهای صنعت حملاثر لگاریتم  مالیات بر رشد اقتصادی منفی و معنادار است.

ونقل بر لگاریتم تشکیل سرمایه ناخالص صادی و زیرساختهای صنعت حملاثر متغیرهای رشد اقت مثبت و معنادار است.

نتایج  داخلی نیز مثبت و معنادار است و نشان می دهد افزایش رشد اقتصادی منبع تشکیل سرمایه در کشور می باشد.

ثر متغیر مالیات بر نیروی کار ، سرمایه بر رشد اقتصادی مثبت و معنادار و ا همچنین نشان می دهد که متغیرهای کنترلی
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 رشد اقتصادی منفی و معنادار است.

 

 

  9(VECM)برآورد الگوی تصحیح خطای برداری -4-5
 

عمده ترین دلیل شهرت الگوی تصحیح خطا آن است که نوسانات کوتاه مدت متغیرها را به مقادیر تعادلی بلند مدت آنها 

 -گرنجر و یوهانسن -ارتباط می دهند. در مرحله برآورد رابطه کوتاه مدت در واقع تفاوتی بین دو روش برآوردی انگل

 جوسیلیوس وجود ندارد. 

شود. به اری از ترکیب اطلاعات بلند مدت با ساز و کارتعدیل کوتاه مدت استفاده میدر الگوی تصحیح خطای برد

گردد.  در این الگو جملات پسماند حاصل های کوتاه مدت یک متغیر به مقدار بلند مدت آن مرتبط میعبارت دیگر نوسان

به عنوان ضریب تعدیل کوتاه مدت تلقی گیرد و ضریب آن از معادله همگرایی به عنوان یک متغیر مورد استفاده قرار می

های کوتاه مدت و مقدار بلند مدت یک گیرد و روابط بین نوسانشود. مقدار این ضریب بین منهای یک و صفر قرار میمی

( آورده می شود که به ترتیب در هرکدام 02( و)00(، )01) متغیر است. به عبارت دیگر سه بردار هم جمعی مدل در جداول

 به صورت زیر است: می باشند که TINF و EG، GCF وابستهمتغیر 

 (EG(-1) )متغیر وابسته:برآورد الگوی تصحیح خطای برداری(01جدول)
K(-1) L(-1) TAX(-1) GCF(-1) TINF(-1) تصحیح خطا 

 ضریب تصحیح 0.004531  0.004487 0.000310- 0.000724  0.001025

 انحراف معیار (0.00102)  (0.00102)  (0.00030)  (0.00047)  (0.00025) 

 t آماره  [4.42355 ] [4.39964] [1.01776-] [1.53706 ] [4.03875]
 منبع: یافته های تحقیق

طی دوره مورد بررسی لگاریتم سرمایه گذاری در کل بخش حمل و نقل ریلی و جاده ای شامل توسعه راه ها و 

لگاریتم تشکیل سرمایه ناخالص داخلی تاثیر مثبت و معنی داری داشته است.  گسترش شبکه ریلی بر رشد اقتصادی ایران 

لگاریتم تاثیر منفی و معنی داری دارد.  لگاریتم مالیات بر رشد اقتصادی تاثیر مثبت و معنی داری دارد.  بر رشد اقتصادی 

 تاثیر مثبت و معنی داری دارد. د اقتصادی . لگاریتم سرمایه بر رشتاثیر مثبت و معنی داری داردنیروی کار بر رشد اقتصادی 
  

 (GCF(-1) )متغیر وابسته:برآورد الگوی تصحیح خطای برداری(00جدول)
K(-1) L(-1) TAX(-1) TINF(-1) EG(-1) تصحیح خطا 

 ضریب تصحیح 2.228796 1.009976 0.069096-  0.161282 0.228454 

 انحراف معیار (0.6594)  (0.05640)  (0.06790)  (0.18314)  (0.06459) 

 t آماره  [3.38415] [17.9060] [1.01759- ] [0.88064] [3.53671 ]
 منبع: یافته های تحقیق

 

نتایج نشان می دهد طی دوره مورد بررسی رشد اقتصادی بر لگاریتم تشکیل سرمایه  VECMدر مدل دوم 

لگاریتم سرمایه گذاری در کل بخش حمل و نقل ریلی و جاده تاثیر مثبت و معنی داری داشته است. ناخالص داخلی ایران 

تاثیر مثبت و معنی داری داشته ای شامل توسعه راه ها و گسترش شبکه ریلی بر لگاریتم تشکیل سرمایه ناخالص داخلی 

لگاریتم داری داشته است. تاثیر منفی و معنیلگاریتم مالیات بر لگاریتم تشکیل سرمایه ناخالص داخلی است. همچنین 

                                                           
9.  Vector Error Correction model 
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نیروی کار بر لگاریتم تشکیل سرمایه ناخالص داخلی نیز تاثیرگذار بوده است. لگاریتم سرمایه بر لگاریتم تشکیل سرمایه 

 تاثیر مثبت و معنی داری داشته است. ناخالص داخلی 

 

 (TINF(-1))متغیر وابسته:  برآورد الگوی تصحیح خطای برداری(02جدول)
K(-1) L(-1) TAX(-1) GCF(-1) EG(-1) تصحیح خطا 

 ضریب تصحیح 2.206781  0.990123 0.068414- 0.159689  0.226197

 انحراف معیار (0.64037)  (0.05460)  (0.06739)  (0.16667)  (0.06359) 

 t آماره  [3.44605 ] [18.1349] [1.01513-] [0.95814 ] [3.55701]
 منبع: یافته های تحقیق

 

لگاریتم تشکیل سرمایه ناخالص داخلی بر لگاریتم سرمایه نیز   VECMنتایج نشان می دهد در مدل سوم 

تاثیر مثبت و معنی  گذاری در کل بخش حمل و نقل ریلی و جاده ای شامل توسعه راه ها و گسترش شبکه ریلی ایران

ری در کل بخش حمل و نقل ریلی و جاده ای بر لگاریتم سرمایه گذاداری داشته است. همچنین لگاریتم رشد اقتصادی 

لگاریتم تاثیر مثبت و معنی داری داشته است. از سوی دیگر لگاریتم مالیات بر  شامل توسعه راه ها و گسترش شبکه ریلی

تاثیر منفی و معنی  سرمایه گذاری در کل بخش حمل و نقل ریلی و جاده ای شامل توسعه راه ها و گسترش شبکه ریلی

لگاریتم سرمایه گذاری در کل بخش حمل و نقل ریلی و جاده ای شامل ته است.  در ادامه لگاریتم نیروی کار بر داری داش

لگاریتم سرمایه گذاری در تاثیر مثبت و معنی داری داشته است.  لگاریتم سرمایه بر  توسعه راه ها و گسترش شبکه ریلی

داری داشته  تاثیر مثبت و معنی ا و گسترش شبکه ریلی ایرانکل بخش حمل و نقل ریلی و جاده ای شامل توسعه راه ه

 است.

 

 نتیجه گیری و پیشنهادات -5
 

همانطور که نتایج جدول آزمون علیت گرنجر بین متغیرهای رشد اقتصاادی، لگااریتم تشاکیل سارمایه ناخاالص داخلای و 

ها و گسترش شبکه ریلی ایران در سطح  لگاریتم سرمایه گذاری در کل بخش حمل و نقل ریلی و جاده ای شامل توسعه راه

درصد رابطه معنی داری وجود داشته است.  به عبارت دیگر عدم وجود رابطه دو طرفاه باین متغیرهاای تحقیاق رد مای  3

 شود.

نتایج نشان می دهد طی دوره مورد بررسی لگاریتم سرمایه گذاری در کل بخاش  VECMدر مدل اول همچنین 

تااثیر مثبات و معنای داری ی شامل توسعه راه ها و گسترش شبکه ریلی بر رشد اقتصادی ایران حمل و نقل ریلی و جاده ا

نتایج نشان می دهد طی دوره مورد بررسی رشد اقتصادی بر لگااریتم تشاکیل سارمایه  VECMدر مدل دوم داشته است. 

نیاز   VECMدهاد در مادل ساوم تاثیر مثبت و معنی داری داشته است. همچنین نتایج نشاان مای ناخالص داخلی ایران 

لگاریتم تشکیل سرمایه ناخالص داخلی بر لگاریتم سرمایه گذاری در کل بخش حمل و نقل ریلی و جاده ای شاامل توساعه 

 تاثیر مثبت و معنی داری داشته است. راه ها و گسترش شبکه ریلی ایران

وتحلیل روابط کوتاه مدت میان متغیرها طی دوره مورد بررسی با توجه به نتایج حاصل از تصحیح خطای برداری 

 شاخص رشد اقتصادی بوسیله شاخص دوره قبل قابل توضیح می باشد.

طی دوره مورد بررسی با توجه به نتایج حاصل از آزمون علیت گرنجر بین رشد اقتصادی و سرمایه گذار در کل 

و روابط بین دو متغیر مورد قبول قرار می  معنادار بوده % 3بخش حمل ونقل  ریلی وجاده ای، هوایی دریایی در سطح 

 گیرد.



 

 
 

14    www.Aconf.ir 

 

 

آوردهای نوین پژوهشی درالمللی دستکنفرانس بین  

 مدیریت، حسابداری و اقتصاد
The International Conference on New Research in Management, Accounting and Economy  

 

طی دوره مورد بررسی با توجه به نتایج حاصل از آزمون علیّت گرنجر بین تشکیل سرمایه ناخالص داخلی و رشد 

 معنا دار می باشد و روابط بین دو متغیر مورد قبول واقع می شود. % 3اقتصادی در سطح 

بطه مثبت ومعنی دار بین رشد اقتصادی و زیر ساخت صنعت حمل ونقل با توجه به اهمیت موضوع و وجود را

زمینه را برای توسعه سرمایه گذاری در  باید سرمایه گذاری در این بخش از ضروریات یک اقتصاد پویا و فعال می باشد و

ش جاده ها وشبکه ریلی این بخش مهیا کرد. همچنین با توجه به موقعیت جغرافیایی و استراتژیک ایران می توانیم با گستر

 کالا بین شرق آسیا وآسیای میانه و اروپا بوجود می آورد. حمل و نقلزمینه لازم را برای گسترش 

پیشنهاد می شود با تشویق سرمایه گذاری بخش خصوصی زمینه را برای همکاری با فعالان بخش خصوصی و -

شبکه ی جاده ای وهمچنین ریلی وحتی در مورد شبکه تشویق وترغیب آنها به سرمایه گذاری در این بخش چه از نظر 

 حمل ونقل هوائی ودریایی بوجود می آورد.

 

 منابع 

 طراحی، )طرح جامع زیرساختارها مدیریت (.0399) ادوین وحید و هاس رالف رونالد، هادسن، ]0[

 .امیرکبیر صنعتی دانشگاه نشر مرکز: تهران ، بانکی تقی محمد ترجمه نوسازی( و بازسازی نگهداری، ساخت،

 نقل و حمل بخش در گذاری سرمایه تأثیر" (،0999محسنی ) رضا و قدیمی محمد؛خلیل بابازاده، ]2[

 . 037ص  ، 31 شماره ،بازرگاتی فصلنامه پژوهشنامه ،" ایران در اقتصادی بررشد

 در گردشگری گسترش بر عوامل موثر (. تحلیل0999عبدالله ) زاده، آقاسی و عیسی زاده، ابراهیم ]9[

 ،ای منطقه و پژوهش های شهری و مطالعات فصلنامه ، SWOT راهبردی مدل استفاده از با چابهار ساحلی ناحیه

 .0شماره 

[4] Lakshmanan T.R. (2011) "The broader economic consequences of 
transport infrastructure investments", Journal of Transport Geography, No. 19 
(2011), PP. 1–12. 

 رشد و رشد و نقل و حمل بخش در گذاری سرمایه بین رابطه بررسی" (،0994عزیز ) سید آرمن،]3[

 سیما صداو المللی بین همایش مرکز نقل، و حمل بخش در انرژی سازی معرف بهینه همایش ، "اقتصادی(

 .تهران

[6] Mackie, Peter, Nellthorp, John,)2001(. Cost benefit analysis in transport. 
In: Button, K.J., Hensher, D.A. (Eds.), Handbook of Transportation Systems and 
Traffic Control. Pergamon, Oxford. 

[7] Venables, A. J., Gasiorek, M., )1999(. Welfare Implications of Transport 
Improvements in the Presence of Market Failure, Report to the Standing 
Committee on Trunk Road Assessment. Department of Environment, Transport 
and the Regions, London. 

[8] Lakshmanan, T.R., Anderson, William P.,)2002(. Transport 
Infrastructure, Freight Services Sector and Economic Growth: A White Paper 
Prepared for the US Department of Transportation, January, 127 p 

 نو قتصادا نشر تهران، ."نقل و حمل (. اقتصاد0971علی ) محمودی، ]3[
 [10] Berechman, Y. (2001). Transport investment and the promotion of 

economic growth. Journal of Transport Geography, 9, 
 [11] Pradhan R. P., and Tapan P. Bagchi (2013) "Effect of transportation 

infrastructure on economic growth in India: The VECM Approach", Research in 
Transportation Economics, No. 38 (2013), PP. 139-148.  



 

 
 

15    www.Aconf.ir 

 

 

آوردهای نوین پژوهشی درالمللی دستکنفرانس بین  

 مدیریت، حسابداری و اقتصاد
The International Conference on New Research in Management, Accounting and Economy  

 

Abstract 
In this survey, the impacts of transportation industry infrastructures on economic 

growth during 1975-2012 in Iran have been studied using time series data. To determine 
optimum pause among the variables, vector Auto-Regression (VAR) model  has been 
applied using Akaike Information Criterion (AIC  and Shwarz - Bazán's Squared Multiple 

Correlation (SMC) and also in order to test long-term convergence, Julius Johansson test 
and to determine type of relationship among the short-term and long-term ranges of 
variables, Vector Error Correction Model (VECM) have been used. In addition, to 
determine mutual relations among the variables, Granger causality test has been utilized. 
The results of research indicate the existence of long-term relationships between the 
investment in railway and road transportation sections including the development of the 
roads and expansion of railroad network as well as formation of Gross Domestic Product 
(GDP) and economic growth in Iran during under study period. 
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