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 اهمیت و جایگاه صنعت حمل و نقل در ارتقا و شکوفایی اقتصاد کشور

 
    1 عبدالرضا رضایی ارجرودي، کارشناس ارشد راه و ترابري، پژوهشکده حمل و نقل  وزارت راه و ترابري

  چکیده
أثیر فراوانی بـر  امروزه حمل و نقل یکی از اجزاء مهم اقتصاد ملی محسوب می گردد و بدلیل داشتن نقش زیربنایی ت                

این بخش دربرگیرنده فعالیتهایی است که به شکلی گسترده در تمامی زمینه هاي  . فرآیند رشد اقتصادي کشور دارد    
تولید، توزیع و مصرف کالا و خدمات جریان داشته و در مجموعه فعالیتهاي اقتصادي نقش غیرقابل انکـاري برعهـده    

یمت تمام شده کالا در کشورهاي توسعه یافته، در حال توسعه و کل جهان در حال حاضر هزینه حمل و نقل در ق. دارد
ا ین ارقام با توجه به ارزش تجارت جهانی موجـب گـشته تـا زیـربخش     . درصد می باشد4/5 و 25/8، 3/4به ترتیب   

 130  حجم بازار حمل و نقل آسیا بـیش از 2001خدمات تبدیل به یک صنعت و بازار مناسب گردد بطوري که در سال        
لذا کاهش هزینه حمل و نقل و بالتبع کاهش هزینه عرضه کالاي تولیدي به بازارهاي مصرف                . میلیارد دلار بوده است   

نقش زیادي در توان رقابت و گسترش سایر بخشهاي اقتصاد از جمله صنعت و نهایتاً اقتصاد ملی دارد، لذا براي برنامه 
یل حمل و نقل در اقتصاد کشور، چشم انداز آتی جهانی آن و شناخت          ریزیهاي آینده، بررسی جایگاه کنونی و پتانس      

در این مقاله با بررسی جایگاه حمل و نقل در اقتـصاد     . کمبودها و مشکلات مربوطه از گامهاي ضروري اولیه می باشد         
 ـ             ه  کشور و ارزش افزوده، وضعیت موجود و آینده حمل و نقل ایران درجهان و تحولات اقتصادي بخش حمل و نق ل بـ

در انتها نیز بر لزوم سرمایه گذاري براي توسعه و نگهداري زیربناها، ناوگان و . تفصیل مورد بررسی قرار خواهد گرفت   
  .تجهیزات موجود از طریق ارتقاي کیفیت فنی و دانش مدیریت سیستمهاي حمل و نقل، تاکید می گردد

 
  اقتصاد  – حمل و نقل -صنعت : واژه هاي کلیدي

 
   مقدمه-1
مروزه حمل و نقل یکی از اجزاء مهم اقتصاد ملی محسوب می گردد و بدلیل داشتن نقش زیربنایی تـأثیر فراوانـی بـر           ا

این بخش دربرگیرنده فعالیتهایی است که به شکلی گسترده در تمـامی زمینـه هـاي         . فرآیند رشد اقتصادي کشور دارد    
. وعه فعالیتهاي اقتصادي نقش غیرقابل انکاري برعهده داردتولید، توزیع و مصرف کالا و خدمات جریان داشته و در مجم

بدون وجود شبکه حمل و نقل، تاسیسات و تجهیزات جانبی و ناوگـان مطلـوب تـصور رشـد و توسـعه عمـومی کـشور           
اساساً در رشد و توسعه اقتصاد و تجارت جهانی در مقطع زمانی فعلـی  و رونـد گـسترش آن    . غیرممکن بنظر می رسد   

نقش سیستمهاي حمل و نقل در بهینه سازي هزینه ها، زمان سفر، سرعت جابجایی، ایمنی و سطح خدمات              نمی توان   
  .ارائه شده را انکار نمود
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از نیازهاي اساسی جوامع امروزي است بطوري که ) ناوگان(حمل و نقل بمعناي جامع آن شامل مدیریت، زیربنا و روبنا    
فرهنگی، امنیتـی و سیاسـی داشـتن شـبکه حمـل و نقلـی گـسترده و قابـل         در هر کشور براي اعتلاي توان اقتصادي،   

حتی برخی بر این باور هستند که حمل و نقل از ابزارهاي ابتدایی توسعه         . اطمینان از نیازهاي اولیه محسوب می گردد      
جارت، مـسافرت،  در گذشته به دلیل اینکه حمل و نقل یک نیاز ثانویه براي تحقق نیازهاي اولیه اي همچون ت  . می باشد 

لیکن رشد و توسـعه اقتـصاد جهـانی، تـلاش     . به حساب می آمد، بنحو شایسته اي بدان پرداخته نمی شد      ... اشتغال و   
کشورها براي استفاده بهینه از توانمندیها و فرصتهاي در اختیار، و فشرده شدن رقابت در عرصـه هـاي جهـانی موجـب          

درکاهش هزینه هاي تمام شده تولید و دسترسی به بازار  ودر نهایـت  گشت تا حمل و نقل بواسطه نقش مستقیمی که        
) صادرات و واردات(افزایش توان رقابت در عرصه تجارت بین الملل مخصوصاً براي کشورهایی که حجم تجارت خارجی             

تـاثیر  . ر گـردد آنها بالا می باشد، از جایگاه رفیعی در مدیریت، برنامه ریزي و سرمایه گذاري و حتی تحقیقات برخـوردا         
چنین ویژگی سبب گشته تا نگرشهاي گذشته نسبت به حمل و نقل تغییر یابد و به حمل ونقل به عنـوان یـک بخـش           

  . خدماتی مهم نگریسته شود–اقتصادي 
دلیل آن نیز گـشوده  . سهم اعتبارات عمرانی بخش حمل و نقل از کل اعتبارات عمرانی کشور داراي روندي نزولی است   

با اینحـال بـا   . و زمینه هاي نو همچون صنعت، مخابرات، انرژي، آموزش و غیره در دهه هاي اخیر می باشد           شدن افقها   
عنایت به نقش زیربنایی حمل و نقل در تحقق توسعه اقتصادي و لزوم برخورداري از سیستمها و شـبکه هـاي حمـل و           

ت به سـرمایه گـذاري در بخـش راه و ترابـري توجـه      نقلی کارا، توانا و همپاي با معیارهاي بین المللی، می طلبد تا نسب    
همچنین روند تشکیل سرمایه و ارزش افزوده در بخش حمل و نقـل و کـل اقتـصاد کـشور           . شایسته تري مبذول گردد   

بیانگر این واقعیت است که بخش حمل و نقل بالنسبه از پتانسیل بالقوة بالاتري برخوردار می باشد و ایـن پتانـسیل در         
شکلاتی همچون کم بودن نرخ بازگشت سرمایه و محدودیتهاي قانونی بمراتب بالاتر از سطح کنونی قـرار             صورت رفع م  
  .خواهد گرفت

از دیدگاه صرف هزینه حمل و نقل در قیمت تمام شده کالا در کشورهاي توسعه یافته، در حال توسعه و کل جهان بـه               
جه به ارزش تجارت جهانی موجب گشته تا زیـربخش خـدمات   ا ین ارقام با تو . درصد می باشد   4/5 و   25/8،  3/4ترتیب  

 میلیـارد  122 حجم بازار حمل و نقل آسیا بیش از 1995تبدیل به یک صنعت و بازار مناسب گردد بطوري که در سال   
لذا کاهش هزینه حمل و نقل و بالتبع کاهش هزینه عرضه کالاي تولیـدي بـه بازارهـاي مـصرف نقـش            . دلار بوده است  

ر توان رقابت و گسترش سایر بخشهاي اقتصاد از جمله صـنعت و نهایتـاً اقتـصاد ملـی دارد، لـذا بـراي برنامـه                   زیادي د 
ریزیهاي آینده، بررسی جایگاه کنونی و پتانسیل حمل و نقل در اقتصاد کشور، چشم انـداز آتـی جهـانی آن و شـناخت       

  .]1[کمبودها و مشکلات مربوطه از گامهاي ضروري اولیه می باشد
  
   آثار عمده اقتصادي حمل و نقل–2

بخش حمل و نقل بصورت کوتاه مدت، میان مدت و درازمدت بر متغیرهاي اصلی اقتصاد کشور مانند تولید کل، تولیـد          
در بخشهاي اقتصادي، اشتغال کل، اشتغال در بخشهاي اقتصادي، قیمت در بخشهاي مختلف اقتصادي و شاخص هزینه         

وتاه مدت شامل آثار مربوط به افزایش یا کاهش هزینه زندگی بطور مستقیم از طریق هزینه آثار ک. زندگی اثر می گذارد
هاي حمل و نقل هر خانواده و بطور غیرمستقیم از طریق تاثیر روي قیمت سایر کالاهـا و خـدمات متـاثر از قیمتهـاي                  

مات جـایگزین از قبیـل   آثار میان مدت شامل تـاثیر قیمتهـاي حمـل و نقـل روي مـصرف خـد              . حمل و نقل می باشد    
بطـور  . ارتباطات بوده و آثار درازمدت مربوط به تغییر مبانی محاسبات اقتصادي طرحهاي تولیدي و عمرانی مـی باشـد               

کلی ترکیب فعالیتهاي تولیدي در هر منطقه و به تبع آن ترکیب بافت تولید، ترکیب اشتغال، حجم تولید، حجم درآمد         
در مطالعـات  .  ذیربط می توانند از تغییرات قیمت خدمات حمل و نقل تاثیر بپذیرنـد           سرانه و سایر متغیرهاي اقتصادي    

 بـرآورد  1اقتصادي حمل و نقل، اثر تغییر قیمت خدمات حمل و نقل بر شاخص هزینه زندگی را بصورت جدول شماره   
  .]2[کرده اند
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  ]2[   اثر تغییر قیمت خدمات حمل و نقل بر شاخص هزینه زندگی- 1جدول شماره 
درصد تغییرات قیمت خدمات 

  حمل و نقل
درصد تغییرات شاخص 

  هزینه زندگی
5  55/0  

10  10/1  
15  80/1  
20  20/2  
30  30/3  
40  40/4  
50  50/5  
100  00/11  

  
به منظور دستیابی به تصویري روشن از جایگاه حمل و نقل در اقتصاد کـشور، بـا مـروري بـر شـاخص ارزش افـزوده و          

در بخش حمل و نقل، به تحلیل اجمالی عملکرد زیربخشهاي مختلف حمل و نقل اعم از جاده اي، ریلی، سرمایه گذاري 
  .    دریایی و هوایی می پردازیم

 
   ارزش افزوده بخش حمل و نقل-2-1

ارزش افزوده هر بخش اقتصادي مهمترین متغیر تعیین کننده جایگاه آن بخش در کل فعالیتهاي اقتصادي کـشور مـی          
 ارزش افزوده کل اقتصاد ملی که تحت شاخص تولید ناخالص ملی تبیـین مـی گـردد، مجموعـه اي از بخـشهاي             .باشد

  .مختلف اقتصادي را شامل    می شود که حمل و نقل نیز از زیر مجموعه هاي تشکیل دهنده آن می باشد
ت در حالیکه بخـش حمـل و      درصد بوده اس   6/5 داراي رشد متوسط سالانه      1368-76تولید ناخالص داخلی طی دوره      

مقایسه ارقام مذکور نشان می دهد که رشد .  درصد برخوردار شده است    5/8نقل در همین دوره از رشد متوسط سالانه         
ارزش افزوده در بخش حمل و نقل طی دوره مورد بررسی حدود سه درصد بالاتر از رشد تولیـد ناخـالص داخلـی بـوده       

ل و نقل در تولید ناخالص ملی کشور، بیانگر این واقعیت است که این متغیر بررسی سهم ارزش افزوده بخش حم . است
 رسـیده  1376  درصـد در سـال   5/7 بـه  68 درصد در سال 2/6در مجموع از روندي صعودي برخوردار بوده است و از          

افزوده بخش  سهم ارزش 2جدول شماره . ]3[ می باشد1373 درصد مربوط به سال 0/8بالاترین سهم نیز با رقم . است
  .حمل و نقل کشور را طی چند سال اخیر نشان می دهد

  ]3[  ارزش افزوده زیر بخشهاي حمل و نقل و کل کشور -  2جدول شماره 
درصد ارزش افزوده زیربخشهاي حمل و نقل نسبت به کل 

  بخش حمل و نقل
  
  سال

  دریایی  هوایی  ریلی  جاده اي

درصد ارزش افزوده بخش حمل و 
  نقل نسبت به کل کشور

1370  
1371  
1372  
1373  
1374  
1375  
1376  

89  
85  
86  
77  
75  
76  
75  

6  
9  
7  
8  
9  
7  
7  

4  
4  
4  
10  
12  
14  
15  

1  
1  
4  
4  
4  
3  
3  

2/7  
7/7  
8/7  
0/8  
3/7  
3/7  
5/7  
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    سرمایه ثابت ناخالص در بخش حمل و نقل-2-2
سرمایه اي است کـه بـراي تولیـد    تشکیل سرمایه ثابت ناخالص یکی از متغیرهاي عمده اقتصادي است و بیانگر میزان             

تشکیل سرمایه شامل دو قسمت اصلی ماشین آلات و ساختمان می  . ارزش افزوده هر بخش اقتصادي هزینه شده است       
، رونـد  1368-75بررسی روند تشکیل سرمایه ثابـت ناخـالص در کـل بخـشهاي اقتـصادي طـی دورة زمـانی            . ]3[باشد

ان می دهد و این در حالی است که رشد این شاخص در بخشهاي خدمات  درصدي را نش1/10افزایشی متوسط سالانۀ   
یعنی روند تشکیل سـرمایه در زیـربخش حمـل و    . ]3[ درصد بوده است5/6 و 2/8و حمل و نقل طی همین دوره برابر   

در حـالی کـه نقـش    . نقل نه تنها از متوسط کل بخشهاي اقتصادي بلکه از بخش خدمات نیز بمراتب کمتر بـوده اسـت     
حمل و نقل در رشد و توسعه پایدار اقتصاد کشور می طلبد تا رشد این شاخص حداقل معادل و همپایۀ سطح رشد در              

  . سهم اعتبارهاي عمرانی بخش حمل و نقل را نشان می دهد3جدول شماره . کل اقتصاد کشور برخوردار گردد
 

   ]4 و3[یه گذاریهاي عمرانی کشور   سهم اعتبارهاي عمرانی بخش حمل و نقل از کل سرما- 3جدول شماره 
  )درصد(سهم بخش حمل و نقل   دورة اجرا  برنامه

  8/23  1328-34  ) ساله7(برنامه اول 
  4/37  1335-41  ) ساله7(برنامه دوم 
  6/14  1342- 46  ) ساله5(برنامه سوم 

  4/17  1347-51  ) ساله5(برنامه چهارم 
  0/7  1352- 56  ) ساله5(برنامه پنجم 

  6/14  1367-72  ) ساله5(ا .ا.ل جبرنامه او
  3/9  1373-78  ) ساله5(ا .ا.برنامه دوم ج

 
آنچنانکه از ارقام جدول فوق مشخص می باشد، سهم اعتبارات عمرانی بخش حمل و نقل از کل اعتبارات عمرانی کشور 

مخـابرات، انـرژي،   دلیل آن نیز گشوده شدن افقها و زمینه هـاي نـو همچـون صـنعت،            . داراي روندي نزولی بوده است    
با اینحال با عنایت به نقش زیربنایی حمل و نقل در تحقق توسعه اقتصادي     . آموزش و غیره در دهه هاي اخیر می باشد        

و لزوم برخورداري از سیستمها و شبکه هاي حمل و نقلی کارا، توانا و همپاي با معیارهاي بـین المللـی، مـی طلبـد تـا           
  . ه و ترابري توجه شایسته تري مبذول گرددنسبت به سرمایه گذاري در بخش را

مقایسۀ روند تشکیل سرمایه و ارزش افزوده در بخش حمل و نقل و کل اقتصاد کشور بیانگر این واقعیت است که بخش 
حمل و نقل بالنسبه از پتانسیل بالقوة بالاتري برخوردار می باشد و این پتانسیل در صورت رفع مشکلاتی همچـون کـم        

  .ازگشت سرمایه و محدودیتهاي قانونی بمراتب بالاتر از سطح کنونی قرار خواهد گرفتبودن نرخ ب
  
    اشتغال زایی بخش حمل و نقل-2-3

بخش حمل و نقل همانطور که قبلاً نیز اشاره شد از بخشهاي زیربنایی اقتصاد است و تـأثیر فراوانـی بـر فرآینـد رشـد                 
است که در سطح کلان از نقطه نظر اشـتغال، تولیـد، سـرمایه گـذاري،        یکی از عوامل آن تأثیري      . اقتصادي کشور دارد  

امروزه اشـتغال و ارزش افـروده در بخـش حمـل ونقـل از معیارهـاي       .  بر اقتصاد کشور برجاي می گذارد…صادرات و  
یعنی همان گونه که توسعه شـبکه حمـل و نقـل بـر رشـد      . ارزیابی رشد و توسعه اقتصادي کشورها محسوب می گردد  

تصادي تأثیرگذار است، رشد و توسعه اقتصادي کشور نیز در ایجاد یک نظام مطلوب و رشد شبکه حمـل و نقـل اثـر                اق
  .متقابل دارد

حمـل و نقـل ضـمن اینکـه یکـی از      .  موضوع مهم در اشتغال زایی، میزان سرمایه گذاري براي ایجاد هر شـغل اسـت            
اي این قابلیت است که با سرمایه گـذاري نـسبتاً محـدودي        مهمترین زیربخشهاي خدمات براي اشتغال زایی است، دار       

  .افزایش قابل توجهی در اشتغال کشور به وجود آورد
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 میـزان اشـتغال در   1375 و 70، 65، 55، 45بر اساس نتایج سرشماریهاي عمومی نفوس و مسکن کـشور در سـالهاي       
لازم به ذکر . ]6 و5[ می باشد4ابق با جدول شماره فعالیت          حمل و نقل، ارتباطات و انبارداري اقتصاد کشور مط         

است که اطلاعات مربوط به اشتغال غیرمستقیم بخش حمل و نقل و صنایع وابسته و جنبی در جدول ذیل منظور نشده 
   .است

  
  ]6 و5[ 1345-75 میزان اشتغال در بخش حمل و نقل،  ارتباطات و انبارداري طی سالهاي – 4جدول شماره 

  هزار نفر:  واحد                                                                                                                                   

شاغلین بخش حمل و نقل، ارتباطات و   سال
  درصد نسبت به کل شاغلین کشور  انبارداري

1345  224  3%  
1355  431  5%  
1365  631  6%  
1370  762  6%  
1375  973  7%  

 
 روند میزان اشتغال در این فعالیت اقتصادي 1345-75 ملاحظه می گردد، طی سالهاي 4همانطور که در جدول شماره 

مطالعـات انجـام شـده در    . صعودي بوده که با روند صعودي سهم بخش خدمات از کـل اشـتغال کـشور مطابقـت دارد              
  :نقل به شرح ذیل می باشدخصوص اشتغال در زیربخشهاي مختلف حمل و 

 
   زیربخش جاده اي-2-3-1

برآوردهـاي انجـام شـده    . از میان شیوه هاي حمل ونقل، حمل و نقل جاده اي بیشترین امکان جذب نیروي کار را دارد 
 بیش از یـک میلیـون نفـر در بخـش     1376توسط بانک مرکزي جمهوري اسلامی ایران حاکی از آن است که در سال             

از .  درصد رشد داشته است4/3ه اي کشور مشغول به کار بوده اند که نسبت به سال قبل از آن حدود         حمل  ونقل جاد   
 درصد 85حدود ( هزار نفر 883در بخش مسافر و بالغ بر )  درصد کل شاغلین15حدود ( هزار نفر 156این تعداد حدود 

  .]5[نیز در بخش بار فعالیت می نموده اند ) کل شاغلین
 
  ش ریلی زیربخ-2-3-2

و با توجه به میزان بار و مسافر، سـطح مکانیزاسـیون، بهـره    ) اعم از بهره برداري، تعمیر و نگهداري(میزان اشتغال زایی در راه آهن       
در حال حاضر تعداد کل نیروي انسانی شاغل در راه آهن کشور به ازاي هـر کیلـومتر شـبکه    . وري و شرایط هر کشور متفاوت است   

    .] 7[ نفر بوده است  28756، 1376راساس آمار موجود، تعداد کارکنان راه آهن در سال ب.  نفر است5حدود 
 
   زیربخش هوایی -2-3-3

چون بخش . مشاغل ایجاد شده در بخش حمل و نقل هوایی در مقایسه با حمل و نقل جاده اي و راه آهن کم می باشد   
از طرف دیگـر چـون اغلـب    . ل هوایی اختصاص می یابندعمده اي از سرمایه گذاري ها براي خرید تجهیزات حمل و نق  

افراد شاغل در این بخش از افراد متخصص و تحصیل کرده تشکیل یافته اند، ارزش افزوده اي که این افراد ایجـاد مـی             
کنند در مقایسه با سایر زیربخشهاي حمل و نقل بسیار بیشتر می باشد به استثناي زیربخش حمل و نقـل دریـایی کـه         

 نفر در بخش حمل و نقل هوایی مشغول به کار بـوده  38825 حدود 1376بر این اساس در سال     .  مشابهی دارد  شرایط
  .]8[اند  
 
   زیربخش دریایی -2-3-4
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در حمل و نقل دریایی فعالیتهاي پشتیبانی کشتیرانی از قبیل ارائه خدمات بندري، پیمانکاري، بارگیري و تخلیه، تأمین       
ر سمتهاي افسري و رده هاي ملوانی، تدارك سوخت، آب، آذوقه و مایحتـاج کـشتیها، انجـام          نیروي انسانی متخصص د   

تعمیرات سفري و ادواري و ارائه آموزش مرتبط با مقررات صدور مدارك شایستگی همگی از جمله مواردي هستند که             
 5728 سازمان بنادر و کشتیرانی، اشتغال زا بوده و جمعا حدود ده هزار نفر فرصت شغلی را ایجاد نموده اند که فقط در

تعـداد کارکنـان   .  در بنادر جنوب و شمال کشور و همچنین در تهران مشغول به کار بـوده انـد  1376نفر در پایان سال  
 نفر بوده است  9622، 1376سازمان بنادر و کشتیرانی و همچنین شرکتهاي کشتیرانی جمهوري اسلامی ایران در سال 

  .  نشان داده شده است1376 آمار کارکنان بخشهاي مختلف حمل و نقل در سال 5در جدول شماره . ]9[
 

   ] 9 و 8، 7، 6[ 1376 آمارکارکنان بخشهاي مختلف حمل و نقل در سال – 5جدول شماره
  نفر: واحد                                                                                                                                                               

  دریایی  هوایی  ریلی  جاده اي   نام زیربخش

  9622  38825  28756  1039000  تعداد کارکنان
  :ملاحظات 

حمل و نقل در اطلاعات مربوط به شرکتهاي حمل و نقل جاده اي، ریلی، هوایی و دریایی و خدمات جنبی، مشاوران و پیمانکاران صنعت و 
 .جدول فوق منظور نشده است

                                                              
   بررسی اجمالی عملکرد زیربخشهاي حمل و نقل در کشور-4

اهم عملکرد این زیربخـشها بـه   . صنعت حمل و نقل به چهار زیربخش جاده اي، ریلی، دریایی و هوایی تقسیم می شود         
  . معرفی می گردنداجمال

  
   زیربخش جاده اي-4-1

در بخش حمل و نقل جاده اي واگذاري مسئولیت فعالیتهاي اجرایـی و تـصدي گرایانـه بـه بخـش غیردولتـی از اهـم                      
  :عملکردها بوده که در ذیل آمده است

وگان حمل و نقـل بـین   واگذاري سالنهاي اعلام بار پایانه هاي حمل و نقل کالا، واگذاري مسئولیت صدور پروانه ورود نا  
المللی ایران به کشورهاي طرف قرارداد همکاري، واگذاري مسئولیت معرفـی راننـدگان بـراي تهیـه روادیـد، واگـذاري               
مسئولیت دفاتر نظارت براي حمل و نقل سیمان، حذف صدور مجوز بـراي حمـل واردات بـا اسـتفاده از وسـایل نقلیـه           

 به رانندگان، تغییر شیوه کنترل صورت وضعیت در بخش مسافري، مکانیزه ایرانی، حذف پرداخت هزینه ارزي بین راهی
همچنین براي رفع موانع و مشکلات ترانزیت کالا از قلمرو کـشور نیـز    . سازي امور شرکتهاي حمل و نقل مسافر و کالا        

ري اسـلامی ایـران،   تدابیري مانند تصویب آیین نامه اجرایی قانون حمل و نقل و عبور کالاهاي خارجی از قلمرو جمهو              
بازنگري ضوابط تأسیس و فعالیت شرکتهاي حمل و نقل بین المللی، ساماندهی وضعیت پایانه هاي مرزي، پیاده سـازي      

  .و اجراي سیستم صدور پروانه تردد ترانزیت از مرزهاي دریایی، اتخاذ شد
لیه عمومی در سـطح کـشور جابجـا     میلیون نفر با وسایل نق9/379 نشان می دهد که در این سال       1376عملکرد سال   

تعـداد اتوبوسـهاي مـسافري در سـال     .  میلیون تن بوده اسـت 5/191میزان بار جابجا شده دراین سال بالغ بر    . شده اند 
در ایـن سـال تعـداد چهـار پایانـه در      .  دستگاه بوده است 177774 دستگاه و تعداد کامیونها نیز       15621 بالغ بر    1376

 میلیون نفر با وسایل نقلیـه  1/733 نشان      می دهد که در این سال     1377عملکرد سال   . سطح کشور احداث گردید   
تعـداد  .  میلیون تن بوده اسـت 5/199میزان بار جابجا شده در این سال بالغ بر  . عمومی در سطح کشور جابجا شده اند      

در ایـن سـال تعـداد    .  بوده است دستگاه178040 دستگاه و تعداد کامیونها نیز 15682 حدود   1377اتوبوسها در سال    
 میلیـون نفـر مـسافر    6/385 باید گفت که در این سال بـالغ بـر   1378در مورد عملکرد سال .شش پایانه احداث گردید  

 دسـتگاه و تعـداد   16340تعداد اتوبوسها .  میلیون تن بوده است225جابجا شده اند و میزان بار جابجا شده نیز حدود           
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 میلیـون نفـر مـسافر و    1/389 بالغ بر جابجایی    1379عملکرد سال   .  دستگاه بوده است   185009کامیونها در این سال     
 دسـتگاه و تعـداد کامیونهـا نیـز       16642همچنین تعداد اتوبوسهاي مسافري   .  میلیون تن بار بوده است     5/249جابجایی  
ر را کـه تحـت مـدیریت     طول انواع راههاي شبکه جاده هـاي کـشو         1نمودار شماره   . ]10[ دستگاه بوده است   188098

  .وزارت راه و ترابري قرار دارد، نشان می دهد
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  ]10 [  طول انواع راههاي موجود در سطح کشور-1نمودار شماره 

 
   زیر بخش ریلی-4-2

به لحاظ رونـد رو بـه رشـد    . فعالیت اصلی راه آهن افزایش حمل و نقل و در کنار آن تأمین نیازهاي زیربنایی آن است          
اه آهن می توان امیدوار بود که در صورت بودن اعتبار کافی، راه آهن بتواند به سهم مناسب خـود از حمـل و       عملکرد ر 

 میلیون مسافر در 3/9 میلیون تن کالاو 4/24 نشان می دهد که در این سال معادل 1376عملکرد سال . نقل دست یابد
 کیلـومتر  436 توسعه و بهسازي خطوط آهن حدود در رابطه با تکمیل و   . سطح کشور توسط راه آهن جابجا شده است       

 میلیون 10 میلیون تن کالا و حدود 6/21 نشان می دهد که در این سال معادل 1377عملکرد سال . آن تحویل گردید  
 مشخص می گردد کـه راه آهـن در زمینـه      1376با توجه به عملکرد سال      . نفر مسافر توسط راه آهن جابجا شده است       

 درصـد برخـوردار بـوده    7/9 درصد و در زمینه حمل مسافر از افزایشی معـادل      4/11ي منفی معادل    حمل کالا از رشد   
 554 نشان می دهـد کـه در ایـن سـال     1377در رابطه با تکمیل و توسعه و بهسازي خطوط آهن، عملکرد سال     . است

 شده در این سـال معـادل    نشان می دهد که میزان کالاي جابجا    1378عملکرد سال   . کیلومتر خط آهن تحویل گردید    
 درصد را نسبت 9 و 6 میلیون نفر است که به ترتیب رشدي حدود 6/10 میلیون تن و تعداد مسافر جابجا شده برابر 23

 کیلـومتر خـط   395در رابطه با تکمیل و توسعه بهسازي خطوط آهن، در این سـال  . به سال قبل نشان        می دهد           
 میلیـون نفـر   3/12 میلیون تـن کـالا و تعـداد       4/30 نشان می دهد که      1379ال  عملکرد س . آهن تحویل گردیده است   

  . ]7[ کیلومتر خط آهن، تکمیل و توسعه و بهسازي شده اند770همچنین در این سال . مسافر جابجا  شده اند
س خود را در راه آهن جمهوري اسلامی ایران به منظور حمل و نقل بار و مسافر سعی بر این داشته که ناوگان در سروی

همچنین در راستاي افزایش ظرفیت ناوگان، راه آهـن  . نگهداري کند) UIC(حد مناسب و مطابق با استاندارد راه آهن         
بطوري که در . از طرق مختلفی چون بازسازي و خرید توانسته است تا حدودي سن ناوگان فرسوده خود را کاهش دهد      

 دسـتگاه  237 دستگاه واگن باري و در زمینه واگن مسافري حـدود  264،1100،224 به ترتیب معادل 76-78سالیهاي  
شرکت راه آهن به منظور توسعه حمل و نقل ترانزیت و افزایش درآمدهاي ارزي نسبت به تجهیـز    . خریداري شده است  

. کرده اسـت  آغاز 75پایانه ها و گسترش فعالیتهاي بازاریابی و افزایش کریدورهاي ترانزیتی اقدامات مناسبی را از سال                 
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 میلیارد تن کیلـومتر و  75/1 و 52/1، 29/1 حمل بار ترانزیت به ترتیب معادل      78 و   77 و   76به طوري که در سالهاي      
  .]7[ میلیون دلار بوده است04،35 و 14،31، 9/18داراي درآمد ارزي معادل 

ایی از قبیل راه اندازي قطارهاي در راستاي توسعه حمل و نقل ترانزیت، شرکت راه آهن جمهوري اسلامی ایران سیاسته
برنامه اي ترانزیت که منجر به کاهش قابل توجه زمان حمل شده، همچنین تأمین اطمینان خاطر صاحبان کالا از حمل 
ایمن و جبران سریع خسارت در صورت وقوع حوادث، اعمال سیاستهاي پـشتیبانی و حمـایتی از صـادرات خـدمات و                   

عت حمل و نقل ریلی، اعمال سیاستهاي حمایتی و اعطاي تسهیلات و تخفیفات ویژه،      کالاها در بخش صنایع جنبی صن     
را اجـرا  . …تجهیز پایانه هاي سرخس، آپرین و بندرعباس، عضویت در سازمان و کنوانسیونهاي تعرفه اي و مقرراتی و             

  .]7[که راه آهن کشور و پروژه هاي آتی مربوطه را نشان می دهد وضعیت کنونی شب2نمودار شماره . نموده است
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  ]7 [  وضعیت  شبکه ریلی کشور-2نمودار شماره

 
   زیربخش دریایی-4-3

 نـشان  1376در ارتباط با تطبیق توان عملیات دریایی و بندري با حجم مبادلات بازرگانی کشور، بررسی عملکرد سـال                
ظرفیـت بنـادر بازرگـانی در    .  درصد بوده است59بازرگانی کشور در این سال معادل می دهد ضریب بهره برداري بنادر      

.  درصـد برخـوردار اسـت   29 میلیون تن افزایش یافته که نسبت به پیش بینی برنامه از رشدي معـادل         40این سال به    
رفیت بنادر بازرگـانی و  وجود کالاهاي ترانزیتی کشورهاي آسیاي میانه و افزایش آن در سالهاي اخیر، موجب افزایش ظ        

بررسـی عملکـرد سـال     . همچنین اختصاص اعتبار بیشتر جهت اتمام عملیات در دست اجرا در بنادر کشور شده اسـت               
همچنـین  .  درصد بوده اسـت 55 نشان می دهد که ضریب بهره برداري بنادر بازرگانی کشور در این سال معادل             1377

 میلیون تن افزایش یافته است که نسبت به      پیش بینی برنامه از رشدي 6/42ظرفیت بنادر بازرگانی در این سال به       
 نشان می دهد که ضـریب بهـره بـرداري بنـادر بازرگـانی      1378بررسی عملکرد سال .  درصد برخوردار است1/9معادل  

 میلیـون  6/42 حدود 77 درصد بوده و ظرفیت بنادر بازرگانی در این سال همانند سال        1/82کشور در این سال معادل      
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 نشان می دهد که ضریب بهره برداري بنادر بازرگانی کشور در این سال برابر  1379بررسی عملکرد سال    . تن بوده است  
در مورد عملکرد طرحهاي مـرتبط   . ]11[ میلیون تن بوده است    3/42 درصد و ظرفیت بنادر بازرگانی در این سال          3/82

  :ذشته موارد زیر قابل بیان استبا زیربخش حمل و نقل دریایی در چند سال گ
طرح تکمیل راه ارتباطی دریاچه ارومیه و راههاي طرفین دریاچه و مشارکت در احداث پل دریاچـه شـامل احـداث راه                

 درصد پیشرفت فیزیکـی داشـته و طـی    20 حدود 76 کیلومتر که تا پایان سال 29جزیره اسلامی به آغ گنبد به طول      
بـه طـول   ) حفاظت بدنه راه(تکمیل راه دریاچه ارومیه . د عملیات آن اجرا شده است درص30 حدود 1376-78سالهاي  

 درصد 30 حدود 1376-78 درصد پیشرفت فیزیکی داشته و طی سالهاي 15 معادل 1376 کیلومتر تا پایان سال 1/14
 احـداث  78ال  آغـاز شـده و از اواخـر س ـ   76همچنین مطالعه بندر چمخالـه کـه از سـال        . عملیات آن اجرا شده است    

طول اسکله و تعداد آنها در بنادر ایران در نمودار شماره . ]12[ متر شروع شده است1200دستکهاي سنگی آن به طول 
 . نشان داده شده است3
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  ]11[  امکانات زیربنایی بخش بنادر کشور -3نمودار شماره
 
   زیربخش هوایی-4-4

 عمده در چـارچوب عملکـرد شـرکتهاي دولتـی هواپیمـایی جمهـوري       در گذشته فعالیتهاي حمل و نقل هوایی به طور   
این شرکت همگام با سیاستهاي دولت اقدام به واگذاري بخشهاي خدماتی حمل و . اسلامی ایران و آسمان انجام می شد

تعمیر نقل هوایی به بخش غیردولتی کرده و در این زمینه تعدادي موافقت اصولی در مورد تاسیس آموزشگاه هوانوردي، 
با اعطاي مجـوز  . و نگهداري هواپیما، ارائه خدمات ایمنی زمینی، مراقبت پرواز، ارتباطات و الکترونیک صادر کرده است         

  .فعالیت به شرکتهاي هواپیمایی غیردولتی، زمینه براي بخشهاي غیردولتی در حمل و نقل هوایی فراهم شده است
 430جموع نشست و برخاست هواپیما در فرودگاههاي کـشور بـه    نشان می دهد که در این سال م 1376عملکرد سال   

 91در این سال انواع هواپیماهـاي ناوگـان بـه    . هزار هواپیما رسیده که هدف تعیین شده در این سال تحقق یافته است     
 قابـل  در رابطه با افزایش مذکور.  درصد رشد داشته است 30فروند افزایش یافته که نسبت به پیش بینی برنامه معادل           

ذکر است که این هواپیماها شامل هواپیماهاي ملکی و اجاره اي است کـه در جابجـایی مـسافر و حمـل کـالا شـرکت                 
 میلیـون نفـر در پروازهـاي داخلـی و     3/10 نشان می د هد که د رمجمـوع معـادل      76همچنین عملکرد سال    . داشتند

. داخلی و بقیه مربوط بـه پروازهـاي خـارجی اسـت     درصد آن مربوط به پروازهاي 88خارجی جابجا شده اند که حدود  
 431 نشان می دهد که در این سال مجموع نشست و برخاست هواپیماها در فرودگاههاي کشور به 1377عملکرد سال   

 فروند بوده و در مجمـوع  87در این سال تعداد ناوگان . هزار فروند رسیده و بدین ترتیب هدف برنامه تحقق یافته است    
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 نـشان  1378عملکـرد سـال   . در پروازهاي داخلی و خارجی جابجا شده اند ) همانند سال قبل  (میلیون نفر    3/10حدود  
 هـزار  480( هزار فروند رسیده که نسبت به پیش بینی برنامـه    419می دهد که مجموع نشت و برخاست هواپیماها به          

در این سال . بوده است)  فروند75(ینی برنامه  فروند رسید که بیش از پیش ب79تعداد ناوگان نیز به . کمتر است) فروند
 میلیون نفر مربوط به پروازهـاي داخلـی و   3/8 میلیون مسافر در پروازهاي داخلی و خارجی جابجا شدند که        11حدود  

 نـشان مـی دهـد کـه نشـست و برخاسـت       1379عملکرد سال .  میلیون نفر مربوط به پروازهاي خارجی بوده است  7/2
 فروند و مسافران جابجا شده در پروازهاي داخلی و خارجی 79 هزار فروند، تعداد ناوگان 483 سال به هواپیماها  در این

  .]13[ میلیون نفر بوده است5/12بالغ بر 
 فرودگاه اراك، ایلام، زنجان، شهرکرد، یاسـوج وخـوي بـه اتمـام رسـیده و      6در سه سال گذشته احداث عوامل پروازي   

 فرودگاههـاي یاسـوج،   79 و   78همچنـین در سـال      .  و شاهرود نیز در دست تکمیل است       فرودگاههاي سبزوار، سراوان  
 فرودگاه شهرکرد توسط معاون اول رئیس جمهور افتتـاح  78زنجان و اراك با حضور رئیس جمهور و همچنین در سال         

ومتر بـوده و   کیل ـ33در مجموع طول کلی باندهاي پروازي که به اتمام رسیده یا در دسـت تکمیـل اسـت حـدود             . شد
اعتبارات هزینه شده جهت احداث .  هزارمترمربع است65مجموع کل ساختمانهاي پایانه مسافري و ساختمانهاي جنبی 

 35در ) ره(فرودگاه بین المللی امـام خمینـی   .  میلیارد ریال است  110 بالغ بر    78-76فرودگاههاي مذکور در سه سال      
 هکتار است که مجموع مستحدثات و 13417کل مساحت اراضی حدود . کیلومتري جنوب غربی تهران واقع شده است

 4300باند پرواز فرودگاه به طول .  هکتار ایجاد می شوند2000تاسیسات فرودگاه در شمال شرقی این اراضی به وسعت 
.  متر اسـت 30 متر و عرض 8800موازي و ارتباطی باند به طول ) TAXI WAY( متر و تاکسی وي 45متر و عرض 

پهن پیکر، بدنه متوسط ( فروند انواع هواپیما 24 هزار متر مربع است که امکان توقف 305قفگاه هواپیماها به مساحت تو
 تعـداد فرودگاههـاي تجـاري را    4نمودار شـماره  . ]12[را همزمان مقابل پایانه مسافري فراهم می سازد     ) و بدنه کوچک  
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  ]13[ي تجاري کشور   تعداد فرودگاهها- 4نمودار شماره

  
   جایگاه حمل و نقل در توسعه پایدار جهانی -5

رقـابتی در شـرایطی بـسیار تنگاتنـگ و       بررسی روند اقتصاد جهانی و پیش بینی دورنماي آن، مطمئناً وضعیتی کـاملاً              
ي ادامه رقابت بـا  در چنین فضایی، کشورها تلاش می کنند تا برا    . فشرده در کلیه ابعاد را بین کشورها تصویر می نماید         

سایر کشورها و حفظ منافع ملی از شرایط مکانی و زمانی خود بهره برداري مناسب و بهینه را بنمایند و ضمن تحلیـل                
با شناسایی پتانسیلها، امکانات، توانمندیها و مزیتهاي نسبی آشکار و پنهان، از آنها در راسـتاي         وضعیت داخلی و جهانی،   

لیکن نکته مهم و شاید نه چندان آشـکار در ایـن   . لندگی بعنوان ابزاري کارآمد استفاده بنمایند  رقابت و با    ادامه فعالیت، 
خصوص، لزوم همکاري و تعامل در کلیه زمینه ها اعم از فنی، اقتصادي، اداري و ارتباطی بین کشورها براي حفظ رونـد   

در سایه چنین همکاري است . ابتی می باشدرو به رشد کنونی و تثبیت توسعه پایدار جهانی در عین حاکمیت فضاي رق     
که می توان به مسائلی همچون حفظ محیط زیست، تشنج زدایی، توزیع عادلانه منافع بین کشورها و بطور خلاصه بهره 
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نمود شکل گیري چنین همکاري جهانی را در بعد تجارت می توان بطور نـسبی         . برداري از پتانسیلهاي جهانی پرداخت    
  .دانست) WTO(هانی سازمان تجارت ج

در دو دهه اخیر بر اثر رشد سریع فن آوري، پایان یافتن رقابت نظامی دوران جنگ سرد و مرزبندیهاي مترتب بر آن و                 
همچنین درك بیشتر جهانی نسبت به ضرورت نزدیکی و همکاري بیشتر، تجارت خدمات سریعاً رشـد و توسـعه یافتـه           

 – دامـداري و صـنعت   –ی و بین المللی، بخش خدمات همچون کشاورزي بطوري که اکنون در عرصه تجارت مل    . است
معدن یکی از ارکان اساسی اقتصاد وحتی شاید به لحاظ سودآوري نسبی بالاي آن و سرویس دهی به دو بخـش دیگـر      

حمل و نقل نیز به عنوان یکی از بخـشهاي رکـن خـدمات، از نقـشی برجـسته و       . اقتصاد، مهمترین محسوب می گردد    
ادین در رشد اقتصادهاي ملی، توسعه اقتصاد و تسهیل تجارت جهانی برخوردار است و دربرگیرنده فعالیتهایی اسـت                بنی

  .که به شکلی گسترده در کلیه فعالیتهاي اقتصادي جاري بوده و نقشی غیرقابل انکار ایفا می نمایند
ه تا توجه چشمگیري به بهینه سازي اجـزاي  تاثیر مستقیم هزینه هاي حمل و نقل در قیمت تمام شده کالا، باعث گشت   

بطـوري کـه   . دخیل در فرآیند حمل و نقل در راستاي کاهش هزینه ها، افزایش سرعت جابجایی و ایمنی معطوف شود      
ایـن  .  اقتصادي بدان نگریسته می شود–حمل و نقل از شکل سنتی گذشته خارج شده و بعنوان یک فعالیت خدماتی               

 میلیـارد دلار در سـال نیـز    300 صدور خدمات حمل و نقل با حفظ روند صعودي از رقم    چنین است که درحال حاضر    
  .]14[فراتر رفته است

  
 
   موقعیت جمهوري اسلامی ایران درحمل و نقل بین المللی -6

 برجسته اساساً ارائه خدمات ترانزیتی مستلزم برخورداري از امکانات بالقوه و بالفعل متعددي می باشد که نهایتاً منجر به
منظـور از امکانـات بـالقوه، داشـتن یـک موقعیـت مناسـب          . گشتن نقش کشور در عرصه تجارت بین الملل می گـردد          

جغرافیایی دسترسی به آبهاي آزاد بین المللی، گستردگی طولی و عرضی جغرافیایی، واقع شدن در مجاورت کشورهاي        
خورداري از سیستمهاي حمل و نقل مناسب و گـسترده ،  محصور در خشکی است و منظور ار پتانسیلهاي بالفعل نیز بر          

کیفیت مناسب در بخشهاي ناوگان، زیربنا و خدمات جانبی همچنین سرویسهاي اطلاع رسانی هماهنگی و سازگاري بـا       
سیستمهاي حمل و نقل کشورهاي منطقه، داشتن قوانین و مقررات مناسب با شـرایط روز، همکـاري نزدیـک و روابـط       

میهن اسلامی ایـران از حـدیث توانمنـدیهاي بـالقوه داراي     .  بالا با کشورهاي منطقه و جهان می باشدسیاسی در سطح 
فروپاشی اتحاد جماهیر شـوروي و از بـین رفـتن    . امتیازات و مختصات بسیار مناسب و نادري در سطح جهان می باشد     

خودمختار در مجاورت مرزهـاي شـمالی   تفکرات ایجاد دیوار آهنین حاکمان آن و بالتبع شکل گیري جمهوري مستقل        
کشور که اکثراً محصور در خشکی بوده واز ارتباط مستقیم با آبهاي آزاد بین المللی محروم می باشند، نقش جمهور ي            
اسلامی ایران را در زمینه ارائه خدمات بین المللی حمل و نقل به یک باره ممتاز ساخت علاوه بر این قرارگیري کـشور           

طب عظیم اقتصادي جهان یعنی اتحادیه اروپا و شرق و جنوب شرق آسیا باتوجه به حجم مبادلات تجاري در مسیر دو ق
مسافرت بین آنها در کنار وسعت جغرافیایی کشور که دور زدن کشور را تـا حـدودي غیراقتـصادي مـی نمایـد، مزیـت         

ران می توان قرارگیري در کنار قطبهاي از دیگر پتانسیلهاي حمل و نقل بین المللی ای. اساسی کشور محسوب می گردد
جمعیتی و سرمایه اشاره داشت اصولاً کشورهاي شمالی کشور از جمله منطقه آسیاي میانه، قفقـاز و روسـیه از مراکـز              
عمده جمعیت بوده و بازار مصرف مناسبی براي محصولات غربی محسوب می شوند در جنـوب کـشور نیـز کـشورهاي           

عمده انباشت سرمایه می باشند که بعضاً سرمایه گذاریهاي وسیعی نیـز در بخـش خـدمات     حوزه خلیج فارس از مراکز      
  .] 1[بین المللی همچون مناطق آزاد دبی و جبل العلی نموده اند

در خصوص توانمندیهاي بالفعل مورد اشاره در زمینه حمل و نقل بین المللی، وضعیت سیستمهاي حمل و نقل ایران در 
رهاي منطقه از سطح، گستردگی و کیفیت بالنسبه بالاتري بویژه در بخش زیربناهاي حمـل و نقـل    مقایسه با سایر کشو   

اما با توجه به سطح و تنوع خدمات حمل و نقلی کشورهاي پیشرفته و قابل قبول جهانی خصوصاً در . برخوردار می باشد
 بخشها و ارکان اقتـصاد و صـنعت نیـز بـه     بخش بهره برداري و ناوگان فاصله زیادي وجود دارد که این موضوع در سایر     
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با این وجود جهت ارتقاء، معرفی  و بهره . چشم می خورد و لذا حمل و نقل نیز از این قاعده چندان مستثنی نمی باشد
برداري از این پتانسیلها در چند سال اخیر به انجام اقدامات زیربنایی مهمی همچون ایجاد و گسترش تعامـل عملیـاتی            

شهاي مختلف حمل و نقل، گسترش حمل و نقل ترکیبی، ارتقاء سطح بهره وري عملیاتی، نگرش اقتصادي به بین زیربخ
حمل و نقل، راه اندازي سیستمهاي اطلاع رسانی و رهگیري بار مبادرت ورزیده شده و یا  در حال راه اندازي می باشـد    

البته توفیق مناسـب در ایـن   . هانی رسانیده شودتا سطح خدمات حمل و نقل کشور را به سطوح بالاي استانداردهاي ج     
  .زمینه مستلزم همکاري نزدیک بخشهاي بازرگانی، اقتصادي و سیاسی کشور می باشد

 ترانزیت هنوز جایگاه مناسب و شایسته خود را با توجه به رقابت تنگاتنگ بین المللـی   علیرغم گذر مدت نسبتاً طولانی،   
 کردن مسیر جمهوري اسلامی ایران در برنامه ریزیها و عملکردهاي اجرایی پیـدا  و تلاشهاي در دست انجام براي حذف     

 تمرکز مدیریت در بخش دولتی و تا حدودي عدم توجه سازمانها به تغییر و تحولات  دلیل اصلی این رویداد،. نکرده است
اهمیت توجه . بین المللی استبین المللی و تلاش درجهت سازگار ساختن شرایط داخلی سازمانها با شرایط و نیازهاي               

و برنامه ریزي جداگانه در این خصوص، علاوه بر منافع مالی و درآمد ارزي مترتب بر ترانزیت از کشور پیامدهاي مهمی      
بشرح ذیل که از منظري دیگر از اهمیت به مراتب بالاتري نسبت به درآمـدهاي ارزي برخـوردار اسـت بـدنبال خواهـد           

   :] 1[رتست ازداشت که بطور خلاصه عبا
 

   ایجاد اعتبار و ثبات سیاسی–الف 
بطور خلاصه بهره برداري و احداث چنـین کریـدورهایی سـبب خواهـد شـد تـا منـافع اقتـصادي بـسیاري از                         
کشورهاي دنیا از جمله آمریکا، اتحادیه اروپا و ژاپن، علیرغم فاصله زیاد، بدلیل نیاز به منافع بکر منطقه بـه آن       

کـشور  .  هرگونه اخلال در امنیت کشور سبب به مخاطره افتادن منافع این کشورها خواهد شدلذا. وابسته گردد 
ما نیز بدلیل اینکه از حلقه هاي اصلی این مسیر محسوب می گردد داراي اعتبار امنیتی و سیاسی بین المللـی          

  .بیشتري می گردد
 

   تاثیرات اجتماعی و اقتصادي–ب 
ات اجتماعی مثبت بسیاري همچون ایجاد اشتغال که از معضلات جدي فعلـی کـشور   راه اندازي چنین کریدورهایی تبع   

خواهد بـود و ایـن بمعنـاي    ... محسوب       می شود، جذب سرمایه گذاریهاي خارجی، آشنایی با فرهنگ سایر ملل و       
وان گفت، کریدورهاي براي تمثیل می ت. رونق بیشتر صنایع و خدمات خود و جانبی و نهایتاً اجتماعی و اقتصادي است 

  .حمل و نقلی به منزله رودخانه می باشند که در صورت جریان سبب آبادانی و ادامه حیات خواهند شد
  
 سیاستهاي استراتژیک بخش حمل و نقل در برنامه سوم توسعه اقتـصادي، اجتمـاعی و                -7

  فرهنگی کشور
ر سرمایه گذاري نسبتاً عظیمی از سـوي دولـت در   در برنامه هاي اول و دوم توسعۀ اقتصادي، اجتماعی و فرهنگی کشو    

خصوص ظرفیت سازي زیربخشهاي حمل و نقلی همچون سـاخت فرودگاههـا، توسـعه و تجهیـز بنـادر خـصوصاً بنـادر              
لذا بـا توجـه بـه محـدودیتهاي موجـود در بخـش       . جنوبی، ساخت خطوط راه آهن، جاده و بزرگراه صورت گرفته است  

شی از افت بهاي جهانی نفت خام، وزارت راه و ترابري سعی نموده است تا در برنامۀ سـوم  اعتبارات عمرانی تخصیصی نا   
توسعه اقتصادي، اجتماعی و فرهنگی کشور، تلاش خود را براي ارتقاي سطح خدمات حمل و نقل داخلی، فراهم سازي      

 موجـود متمرکـز نمایـد تـا ضـمن      رفاه و آسایش مردم   و استفاده مطلوب و بهینه تر از امکانات زیربنـایی و روبنـایی           
جلوگیري از صرف هزینه هاي غیرضرور، انعطاف پذیري، توانمندي رقابت در عرصه هاي بین المللـی و ترانزیـت کـالا و      

بدیهی است سرمایه گذاریهاي کلان در . جاذبۀ سرمایه گذاري بخش خصوصی در صنعت حمل و نقل افزایش پیدا کند           
 مصروفه مستلزم تحلیل دقیق اقتصادي و بهره برداري با بازده مناسـب از زیربناهـا   بخش حمل و نقل و برگشت سرمایۀ    
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لذا با توجه به توضیحات فوق وزارت راه وترابري سیاستهاي کلی برنامـۀ سـوم را بـشرح ذیـل تعیـین نمـوده         . می باشد 
  :]15[است

  ،)ناوگان( بهینه از ظرفیتهاي ایجاد شده اعم از زیربنا و روبنا   استفادة-1
   فراهم نمودن زمینۀ جذب سرمایه هاي داخلی و خارجی و مشارکت مردمی در فعالیتهاي مربوط به حمل و نقل،-2
   دریافت بهاي خدمات ارائه شده بر اساس تعرفه هاي رقابتی و تلاش براي حذف هزینه هاي غیرضروري،-3
   مورد قبول، اولویت دادن به نگهداري زیربناها و ناوگان بر اساس استانداردهاي-4
   بازاریابی و دستیابی به سهم مناسب از بازار حمل ونقل بین المللی و ترانزیت در بخشهاي مختلف حمل و نقل،-5
   کاهش تصدي دولت، اصلاح ساختار نیروي انسانی، تقویت تشکلهاي صنفی،-6
  ، گسترش فنی آوریهاي جدید اطلاعاتی و ارتباطاتی در سازمانهاي بخش راه و ترابري-7
   گسترش و تکمیل پوشش بیمه اي در فعالیتهاي مختلف حمل و نقل،-8
   ارتقاي سطح ایمنی حمل و نقل و الزام به رعایت قوانین و مقررات مربوطه،-9

 توسعۀ زیربناها و تسهیلات جانبی بر اساس تقاضا و مبتنی بر توجیه اقتصادي و زیست محیطی طرحها با اولویـت            -10
  ر دست اجرا،طرحهاي نیمه تمام و د

 گسترش مطالعات و تحقیقات علمی و کاربردي در فعالیتهاي مختلف حمل و نقل بمنظور بهبـود نظـام مـدیریت،           -11
  اجرا و نظارت، برنامه ریزي،

   افزایش بهره وري و ظرفیت از طریق توسعه و بهبود روشهاي مدیریت حمل و نقل و منابع انسانی -12
  .ههاي اجرایی در جهت جلوگیري از تداخل وظایف و رفع تعدد مراکز تصمیم گیري حذف فعالیتهاي موازي دستگا-13
  
    نتیجه گیري -8

با توجه به برنامه هاي توسعه اقتصادي اجرا شده در کشور و برنامه هاي پیش رو که با هدف ارتفاي توانمندي اقتصادي           
اقتصاد تک محصولی و رشد صادرات غیرنفتی کـه  کشور طراحی و برنامه ریزي می گردد، در کنار تلاش براي رهایی از         

یک نیاز حیاتی کشور محسوب می شود، اهمیت روزافزون بخش حمل و نقل در راه رسیدن به اهداف فوق الذکر، روشن 
  .تر و شفاف تر میگردد

 بررسی ضمنی سرفصلهاي سیاستهاي دولت در برنامه پنج ساله سـوم توسـعه اقتـصادي، اجتمـاعی و فرهنگـی کـشور،           
در بعـد حمـل و نقـل ملـی،      . نشاندهنده عزم جدي براي ایجاد تحولات اساسی در بخش حمل و نقلی کشور می باشد              

سیاستهاي ترسیمی بر اصل جذب سرمایه گذاري داخلی، مشارکت مردمی و بهبود شاخـصهاي بهـره وري و خـدماتی                  
ه همکاریهاي بین المللی و پایدارسازي روابط استوار گشته و در بعد بین المللی در راستاي سیاست تنش زدایی بر توسع
البتـه تحقـق اهـداف ترسـیمی در بعـد بـین       . بین المللی، جذب سرمایه هاي خارجی و کمکهاي فنی تاکید شده است   

المللی، همکاري و همراهی سایر بخشهاي اجرایی کشور همچون وزارت امور خارجه ، بانک مرکـزي، وزارت بازرگـانی ،             
  .را می طلبد... مور دارایی و وزارت اقتصاد و ا

علاوه بر پتانسیل حمل ونقل داخلی و بین المللی مربوط به صادرات و واردات، به لحاظ موقعیت کم نظیـر ژئـوپلتیکی                 
میهن اسلامی، بخش حمل و نقل در آینده اي نه چندان دور علاوه بر ارائه خدمات مـؤثر بـه بخـشهاي تولیـدي در راه      

اي اقتصادي کشور، در زمینه ترانزیت نیز می تواند به عنوان یک منبع تـامین کننـده ارز مـورد    توسعه و تحقق برنامه ه 
نیاز کشور عمل نماید و با عرضه امکانات خود به تثبیت و ارتقاي موقعیت جهانی کـشور از نظـر اقتـصادي و سیاسـی،                   

  .کمک شایانی بنماید
 در خصوص حمل و نقل، مشخص می گردد براي دستیابی با بررسی روند سیاست کشورهاي پیشرفته و بطور کل جهان

به هدف تقلیل دادن هزینه هاي جابجایی واحد مسافر و کالا و بالتبع کاهش تاثیر هزینه حمل و نقـل در قیمـت تمـام             
شده کالاهاي تجاري و سبد هزینه خانوار و نیز وجود محدودیتهاي مـالی محتمـل دولتهـا در آینـده، توجهـات بیـشتر             
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ه بهبود روشهاي بهره برداري، بهره وري مناسب از امکانات موجـود از طریـق ارتقـاي کیفیـت فنـی و دانـش             معطوف ب 
سرمایه گذاري در پروژه هـاي عمرانـی در صـورت وجـود توجیـه شـفاف       . مدیریت سیستمهاي حمل و نقل خواهد بود    

بدیهی است بخش راه . ته خواهد شداقتصادي براي برگشت سرمایه هزینه شده به عنوان آخرین راه حل ممکن بکار بس
و ترابري کشور نیز براي نیل به اهداف فوق، حفظ منافع ملی و حضور فعال در بازار حمل و نقل بین المللی مجبور بـه              

  .اتخاذ سیاستهاي سازگار و هم جهت با سیاستهاي روز دنیا خواهد بود
 جانبه کشور، امید است تلاش مذکور با عنایـت بـاري   لذا با توجه به اهمیت و جایگاه بخش حمل و نقل در توسعه همه 

تعالی و همت و تلاش مسئولین، کارشناسان و سایر دست اندرکاران بتوانند منشا اثرات مثبت بخـش حمـل و نقـل در         
  .اقتصاد کشور گردد
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