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رشد صنايع هوانوردي در بيست سال آينده در جهان و بررسي وضعيت 
  ناوگان هواپيمايي در كشور ايران

]2[ ، امير توكلي]1[ قاسم بهفرشاد
  مجتمع دانشگاهي هوافضا, دانشگاه صنعتي مالك اشتر

gbehfarshad@yahoo.com

  چكيده
 روزافزون صنعت هوانوردي در جهان، بررسي ناوگان هوايي و مقايسة صنعت هوايي كشورهاي در               با توجه به رشد   

لـذا بررسـي    . هاسـت   هاي كلان دولت    گذاري    حال توسعه با الگويي مناسب در سطح جهاني، امري مهم در سياست           
مچنـين لـزوم    وضعيت ناوگان هوايي ايران و ارائـة راهكارهـاي مناسـب جهـت تـسريع رشـد صـنايع هـوايي و ه                      

بـر ايـن اسـاس، ناوگـان        . اي كشور از اهداف اين تحقيـق اسـت          كارگيري هواپيماهاي متناسب با شرايط منطقه       به
مندي از تجربيات صـنايع هـوايي آن          هوايي كشورهاي پيشرفته با ناوگان هوايي فعلي ايران مقايسه شده و با بهره            

سـنگين     كشور ايران، لـزوم اسـتفاده از هواپيماهـاي نيمـه           اي  كشورها، ناوگان هواپيمايي مناسب با شرايط منطقه      
  . در ناوگان هوايي آيندة كشور بررسي شده است140-و همچنين جايگاه هواپيماي ايران) ترجيحاً توربوپراپ(
وضعيت ناوگان هواپيمايي كشور، هواپيماهاي توربوپراپ، سن ناوگان هواپيمايي، هواپيماهاي          : هاي كليدي   واژه

  جديد
  همقدم

شـود و ترافيـك    تصاد پويا باشد درآمدها بيـشتر مـي  اگر اق .  وجود دارد  اي   اقتصاد و درآمد رابطه    ، ترافيك هوايي مسافر   ينبلاً  اصو
. خواهـد شـد   بيـشتر   اگر هزينه مسافرت هوايي نيز كاهش يابد رشد ترافيك مسافرت هـوايي             . رديگ مي نيز رونق بيشتري  هوايي  
كه تعداد   هنگامي. شود ايي منجر به رشد ترافيك هوايي مي      هاي مسافرت هو   خلي و كاهش هزينه   توليد ناخالص دا   رشد   ،بنابراين

يا بايد تعداد پروازها را زياد كننـد  ) كيلومتر در اختيار /صندلي(ي براي ايجاد ظرفيت لازم يابد، خطوط هواي مسافران افزايش مي
 كيلـومتر /صـندلي  لذا بايد روند رشد ظرفيت هواپيما در مقايسه با رشد. و يا بايد ظرفيت هواپيماها را تا حد امكان افزايش دهند

هـاي هواپيمـايي پيوسـته بـازار          شركت ،رو  از اين  .در اختيار هر منطقه و مسافت پروازي مربوطه مورد تجزيه و تحليل قرار گيرد             
  .دهند  ميمسافر و حمل و نقل هوايي را مورد بررسي دقيق قرار

هاي ايـن صـنعت در    پيشرفت. حمل و نقل هوايي آن داردشور وابستگي مستقيم به گستردگي بازار   رشد صنايع هوايي هر ك    
اين كشورها براي رشـد صـنايع       . ، روسيه و اتحاديه اروپا، محصول در اختيار داشتن بازار گسترده حمل و نقل هوايي است               امريكا

هـاي   كننـد بـا پرداخـت يارانـه         وايي خود هستند، سعي مـي     ل و نقل ه   شدت مراقب حفظ بازار حم     علاوه بر اينكه به   هوايي خود   
بازار حمل و نقل  ،حال اگر در كشورهاي در حال توسعه همانند ايران. گوناگون به صنايع خود، زمينه رشد آنها را هموارتر سازند        

هـاي   ن شـركت  ي قـرار گيـرد جـز از بـين رفـت           هاي هـوايي خـارج     شود در اختيار شركت    ملي محسوب مي  اي   هوايي كه سرمايه  

                                                           
   دانشگاه صنعتي مالك اشتر استاديار مجتمع دانشگاهي هوافضا،
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هاجرت متخصـصان نتيجـه ديگـري       و بيكاري كاركنان و م    ) اعم از تعمير و نگهداري و ساخت      (هواپيمايي و صنايع هوايي كشور      
  .]1[نخواهد داشت  دربر

بررسي اجمـالي آن خـالي از   بندي نمود كه   دوره به شرح زير تقسيم    8ن را به    توان تاريخ هوانوردي در ايرا     با نگاهي گذرا مي   
  :باشد  نميلطف

آغاز به كار خط هوايي يونكرس آلمان در         ،1927-1932(، دوره دوم    )سيس نيروي هوايي ارتش   أ، ت 1923-1927(دوره اول   
، تأسيس خط   1938-1946(، دوره چهارم    )، دوره غيبت حمل و نقل هوايي، تجاري و بازرگاني         1932-1938(، دوره سوم    )ايران

، دوره  )سرويس ، تأسيس خطوط هوايي ايران ايرويز و پرشن اير        1945-1961(وره پنجم   ، د )هوايي وزارت پست، تلگراف و تلفن     
، تأسيس ايران اير و دوره شكوفايي صـنعت         1962-1979(، دوره هفتم    )، تأسيس خط هوايي ايران يونايتد     1961-1962(ششم  

  .]2) [ايي چندگانههاي هو ه بعد از انقلاب و عصر شركتكنون، دور تا1979(، دوره هشتم )نوردي كشورهوا
)  دلار 3حـدود   ( ريـال    50ت  مردم با پرداخ  .  كمپاني يونكرس آلمان اولين هواپيماي خود را به تهران فرستاد          1924در سال   

در همان سال هواپيمايي يونكرس توسط ارتش ايران خريداري . توانستند سوار اين هواپيما شده و آسمان شهر را تماشا كنند         مي
مردان ايراني نسبت به رشد صنعت هوانوردي در كشور علاقه نشان دادند و بدين ترتيب                مايي يونكرس، دولت  با خريد هواپي  . شد

. تدريج بر رشد اين صنعت افزوده شد       خط هوايي با حمايت دولت توسط شركت يونكرس در ايران شكل گرفت و از آن به بعد به                 
. سازي اين تكنولوژي برداشته شده است       در داخل كشور و بومي     اخت هواپيما هاي چشمگيري در جهت س     اليتپس از انقلاب، فع   

ون ايـن هواپيمـا بـا اخـذ         اكن باشد كه هم    مي 140- نفره ايران  50ت هواپيماي   ها ساخ  ترين اين فعاليت   در اين راستا يكي از مهم     
را دارا  ) هـسا (يماسازي ايـران     سفارش و توليد در صنايع هواپ      هاي لازم از سازمان هواپيمايي كشوري، آمادگي پذيرش        گواهينامه

  .]2[ باشد مي
ن بخش حمل و نقل هوايي كشور در چند         هاي مسئولا  ترين چالش  اده است كه يكي از بزرگ      تجربيات نشان د   ،از طرف ديگر  

از .  نتايج مـورد نظـر حاصـل نـشده اسـت           امريكا اما متأسفانه به دليل تحريم       ،سال اخير، تأمين ناوگان غربي مناسب بوده است       
 تأييـد   كـه بـه  204 و يا هواپيماهـاي شـرقي ماننـد توپولـوف       140- استفاده از هواپيماهاي توليد داخل مانند ايران       ،سوي ديگر 

شـمار ديگـري ماننـد اشـتغال،         تواند علاوه بر حل مشكل تأمين ناوگان مناسب، مزاياي بي          اند، مي   هواپيمايي كشوري هم رسيده   
    .]1[د را نيز براي كشور داشته باشد جويي ارزي، گردش اقتصادي و درآم صرفه

 فروند هواپيماي مسافربري در ناوگان حمل      120بررسي وضعيت ناوگان موجود حكايت از آن دارد كه در حال حاضر بالغ بر               
و باشند كه در بين آنهـا هواپيمـايي همـا            ي فعال در ايران مشغول به كار مي        شركت هواپيماي  13. و نقل هوايي ايران وجود دارد     

 81  فروند هواپيماي موجود در ناوگان هوايي كشور حـدود         120از  . باشند دولتي مي   و هواپيمايي آسمان شبه    ايران ايرتور، دولتي  
اير، ماهان، آسمان، ايران ايرتور، كاسپين، آريا، كيش اير، سـاها، نفـت، چابهـار، ارم          ايران. اي است  فروند آن ملكي و مابقي اجاره     

 بـه دليـل تغييـرات       -دو شركت تفتان    روند كه    شركت هواپيمايي ايران به شمار مي      15ير، سفيران و زاگرس،     اير، تفتان، قشم ا   
 كـه بـا خريـد    شـود  يادآوري ميهمچنين . كنند اكنون فعاليت نمي    هم -ايش به هما   به دليل اجاره هواپيم    - و چابهار    -مديريتي  

 سـال كـاهش يافتـه       16 تا   15هاي گذشته به      سال طي سال   19 تا   18 ايي كشور از  هواپيماهاي جديد، ميانگين عمر ناوگان هو     
  .]2[ فروند برسد 200 بايد به 1388براساس برنامه چهارم توسعه كشور، تعداد ناوگان تا پايان سال . است

د، لـذا از    گونه كه قبلاً ذكر گرديد، رشد صنايع هوانوردي به طور عام تأثيرات زيادي در توسعه اقتصادي هر كـشور دار                    همان
  صـنايع   امروزي با توجه به اهميت   باشد و از طرفي      ه رشد صنايع هوافضايي هر كشور مي      آنجايي كه رشد صنعت هوايي وابسته ب      

در . خـورد  ي كشور نيز بيش از پيش به چشم مـي         بخش صنعت هواي    در ايران و جهان، ضرورت بررسي راهكارهاي توسعه        هوافضا
هـايي كـه باعـث رشـد و شـكوفايي            و شناخت واقعيـت   ) امريكات متحده   نظير ايالا (مناسب  اين ميان بررسي يك الگوي توسعه       

ريزي و حركت به سوي توسعه صـنعت هـوايي در            سزايي در راستاي برنامه   تواند كمك ب   شود، مي   صنعت هوايي در يك كشور مي     
  .شود الگوي توسعه پرداخته ميعنوان يك   بهامريكاحال به بررسي اجمالي صنعت هوانوردي در كشور . كشورمان باشد
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 فروند هواپيمـاي تجـاري بـزرگ بـا          6000 موتوره،  فروند هواپيماي كوچك يك    7000 داراي   امريكادهد كه    آمارها نشان مي  
 182000 و   1هواپيمـاي عمـومي    240000 هواپيماي شخـصي،     147000  تن، 5/2 صندلي با وزني بيش از       30ظرفيت بيش از    

 محل كه امكان 400المللي و   فرودگاه تجاري در حد بين500 همچنين در اين كشور .باشد ميستوني   موتور پي  مجهز به هواپيما  
  . ، وجود داردفرود هواپيما در آن است

،  رقابت شديد باعـث نـوآوري در بازاريـابي       بوده است كه ضمن ايجاد    ي  يآزادي اقتصادي خطوط هوا   يكي از عوامل اين رشد،      
هاي مسافرت و افزايش خدمات      كاهش هزينه  .شده است  بردن سطح تكنولوژي   بالات و   كيفيت خدما  و بالا رفتن     كاراييافزايش  

زده  رقـم  رساني را با افزايش تعـداد پروازهـا    هاي خدمات  جامعه شده است كه خود توسعه شبكه       باعث رفتار باثبات در      ،شده ارائه
  .سرويس خدمات پروازي نيز افزايش يافته است )Hub & Spoke( هاب و اسپوك از طرفي با استفاده از سيستم. است

 خـط   14 داراي   امريكـا  :توان به طور خلاصـه چنـين بيـان نمـود            را مي  امريكاماهيت صنايع حمل و نقل هوايي        در حقيقت 
 6ي مـسافربري    ي خطـوط هـوا    در ميـان  . باشد ي باربري مي  ي خط هوا  3ي مسافربري و    ي خط هوا  11ي است كه از اين تعداد       ايهو

  هزينـه  ي كـم ي داراي تعدادي خطوط هواامريكاهمچنين . گويند مي) (Big Sixبسيار بزرگ هستند كه به آنها شش بزرگ شركت 
(No Frills)ـيها براي خطوط هوا  سپتامبر بحث مديريت هزينه11يات پس از عمل. باشد  مي  دليـل كـاهش مـسافر اهميـت     ه ي ب
هزينـه برخـي از     از كـل    % 38دهـد و     ي را تـشكيل مـي     يينه خطوط هوا   بيشترين بخش هز    كاركنان دستمزد. ه است زيادي يافت 

% 70ن  از بـين شـاغلا    .  كليـدي هـستند     فوق مهـم و    باشد كه هر دو پارامتر     هاي عملياتي مي   مربوط به هزينه  هوايي نيز   خطوط  
هـاي    نماينـدگي  لانمـسئو هـاي تعميراتـي،      ها و تكنـسين    پرسنل زميني، شامل مكانيك   (زميني  هاي   به فعاليت  مربوطها   هزينه

 در حقيقت، تقاضا براي افزايش تعداد هواپيما ناشي از .باشد ها و خدمه پروازي مي مربوط به خلبان% 30و ) و اپراتور بليتفروش 
  .]3[باشد  يي با كيفيت مطلوب ميجا جابهار به نياز مسافر و ب

  هواپيماهاي مسافربريافزايش تقاضا براي 
 نيازمندي خود را براي يك نـوع هواپيمـاي جديـد بـا              كننده هواپيما، معمولاً   وصي درخواست ي تجاري و بخش خص    يخطوط هوا 

چيـدمان داخلـي هواپيمـا     و تعـداد صـندلي  ، ظرفيت حمل بار،  مسافت،  مسيرهاي پروازي  توجه به پارامترهاي مختلفي از قبيل     
شـود    پيشنهادي پذيرفته مي   نهايتاً. ا ارائه دهند  شنهاد خود ر  كنند كه پي   مشخص كرده و از سازندگان موتور و هواپيما دعوت مي         

ر ها نيز سعي د    شركت. تأمين كند   شرايط مالي  ترين  و مناسب  حداقل هزينه   بازار را با   ،شده هاي اعلام  كه بتواند از همه نيازمندي    
  . به مشتري را دارند انواع هواپيماهادهي افزايش سرعت ساخت و تحويل وها  كاهش هزينه

  :بيان داشته استبه شرح زير را اي  اي و فرامنطقه بندي انواع هواپيماهاي منطقه تقسيمشركت بوئينگ طور كلي ه ب
   كيلومتر 1000هاي كمتر از  پيماهاي ملخي توربوپراپ، در مسيرهوا −
  كيلومتر 2000هاي كمتر از  مسيراي، در  هواپيماهاي جت منطقه −
  كيلومتر 4500هاي زير  در مسير) اي  هواپيماهاي جت منطقه باريك بدونيا بدنه(اي  بدنه هواپيماهاي جت تك −
  كيلومتر4500هاي بالاتر از  پيكر، در مسير هواپيماهاي پهن −

  : بندي هواپيما از نظر مسافت مسير تردد عبارت است از از طرف ديگر تقسيم
   كيلومتر1000اي، مسيرهاي كمتر از  مسير منطقه −
  كيلومتر 2000  تا 1000مسيرهاي از مسير كوتاه،  −
  كيلومتر 4500  تا 2000مسيرهاي از مسير متوسط،  −
  كيلومتر 4500مسير دور، مسيرهاي بالاتر از  −

                                                           
1. General Aviation 
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 متوسط طول عمر هواپيماهاي جت مسافربري با در نظر گرفتن امكان تبـديل آنهـا بـه هواپيماهـاي بـاربري طـي                      از طرفي   
با  ، سال فرض شوند   28سط عمر هواپيماهاي جت مسافربري حدود       لذا اگر متو  .  سال بوده است   29 تا   20هاي گذشته بين     سال

هواپيماهـاي حاضـر   انـد،    سـاخته شـده  1970هـاي   ي فعال ناوگان هوايي فعلي در دهه  توجه به اينكه درصد بالايي از هواپيماها      
ده  از رال آينـده بايـد قطعـاً    س20 تا ،اما به هر حال  .  سال ديگر افزايش دهند    5توانند عمر مفيد خود را تا        مطابق روند فعلي مي   

عمـده   1996دهند كه از سـال       برآوردها نشان مي   .اي براي هواپيماهاي جديد مطرح خواهد بود        لذا تقاضاي ساليانه   ؛خارج شوند 
  .]3 [اند  فروند هواپيما را داشته1000سالانه سفارش ساخت بيش از ) بوئينگ و ايرباس(سازندگان هواپيماهاي جت 

ارائـه محـصول    ) نظيـر ايربـاس و بوئينـگ      (هاي سازنده هواپيما در جهـان        هاي شركت   ترين فعاليت    از مهم  به طور كلي يكي   
از ناوگان فعال فعلي دنيـا      % 40 سال آينده    15بيني شركت ايرباس بر اين است كه طي          پيش. متناسب با نيازهاي مشتري است    

، ميزان آلودگي صوتي بـالا و       عواملي نظير سن بالا   .  خواهند شد  دهي كنار گذاشته    آنها به اتمام رسيده و از سرويس       عمر خدمتي 
 تبديل هواپيماهاي مـسافربري     ،شده خاذتدابيراتلذا يكي از    . د شد نكم هواپيما باعث از رده خارج شدن هواپيماها خواه         دهي بهره

اين شركت  . شود مجاناايد بيشتر   نيز ب از طرفي، حمايت از گسترش صنايع تعمير و نگهداري          . باشد  حمل بار مي   جهتبه ترابري   
 فروند هواپيماي جديـد     15632بيني كرده است كه رشد ترافيك هوايي و بازسازي ناوگان هوايي نيازمند ساخت و تحويل                 پيش

 تـا سـال     ،اساس اين برآورد  بر.  صندلي خواهد بود   210 تا   100 راهرو با ظرفيت مسافر بين     از نوع تك  % 67خواهد بود كه از آنها      
براساس اين   همچنين   .تنهايي در منطقه آسيا فعال خواهند بود       از هواپيماهاي ناوگان هوايي مسافري دنيا به      % 60 حدود   2022
  : گروه اصلي براي هواپيما و صندلي مورد نياز هر گروه به شرح زير آورده شده است4بندي در   نوع طبقه14 ،برآورد
  ) صندلي210  و175، 150، 100(هواپيماي تك راهرو بزرگ  −
  ) صندلي250(هواپيماي دو راهرو كوچك  −
 ) صندلي400  و350، 300(هواپيماي دو راهرو بزرگ  −
 ) صندلي1000 و 800، 600، 500، 450(هواپيماي بزرگ  −

  :بندي نيز براي ظرفيت حمل بار به شرح زير را ارائه داده است  نوع طبقه4اين گزارش همچنين 
  ) تن22 عموماً(  تن 30هواپيما با ظرفيت كمتر از  −
  ) تن45 عموماً(  تن 60 تا 30اي با ظرفيت  هواپيماي منطقه −
  ) تن60 عموماً(  تن 80 تا 30هواپيماي دوربرد با ظرفيت  −
  ) تن120-110 عموماً(  تن 80هواپيماي بزرگ با ظرفيت بيش از  −

ها  و همچنين شيوع برخي بيماري    ، جنگ افغانستان    امريكا سپتامبر در    11هاي جهاني نظير حملات       بحران  برخي از  هرچند
  اعمـال   و هزينه  تيرغم تدابير خاص امني     اما علي  ،باعث بروز صدماتي بر تقاضا براي مسافرت هوايي شده         در گذشته    SARS نظير

. اسـت ردانده  هاي هوايي با سرعت و به مقدار زيادي اين تغيير در تقاضا را دوباره به حالت قبلي بازگ                  هاي سخت، مسافرت   كنترل
و در % 23 حدود 2003 نسبت به 2004 در سال امريكاكيلومتر آسيا به  / كه درآمد مسافره استبيني كرده بود   هاني پيش جبازار  
 و  2004هـاي     بـراي سـال     اروپـا  - و اين در حالي است كه ترافيك هوايي آسيا         بدافزايش يا % 18 حدود   2004 نسبت به    2005سال  

بيني كرده اسـت و       را در بلندمدت پيش    طبيعياين برآورد روند رشد      .فزايش يافته است  ا% 20و  % 26 به ترتيب به ميزان      2005
 كـه ترافيـك     شـود   يادآوري مي  .خواهد داشت % 5به طور متوسط رشد سالانه برابر        ) 2022-2002(  سال   20مدعي است طي    

ي بـار  ي خواهد ديد زيرا حمـل و نقـل هـوا         هاي ايجادشده صدمه ديده و     هوايي حمل و نقل بار به مراتب كمتر از مسافر از بحران           
  .عنوان يكي از عوامل رشد صنعتي تبديل شده است به

 و قيمـت مـورد      بليـت راحتي تهيـه    (الوصول بودن آن     تقاضا براي مسافرت هوايي به ميزان زيادي تحت تأثير سهل         از طرفي   
از . اده از مسافرت هـوايي در حـال افـزايش اسـت           شورهاي در حال توسعه، ميزان استف     كدهد كه در     آمار نشان مي  . است) انتظار

قطـه، بـه ميـزان زيـادي      در مقايسه با سيستم مسيرهاي نقطه بـه ن        )ها انتقال مسافر و كالا به مراكز استان       (سيستم هاب طرفي  
متري حمـل   سيستم هاب اين امكان را ايجاد نموده است كه تعداد زيادي مسافر با هزينه ك              . ها را كاهش داده است     تراكم هزينه 
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آورد كـه بـا      شود و اين امكان را به وجـود مـي          ها تلقي مي   عنوان تنها فاكتور سود اقتصادي براي شركت       و نقل شوند و اين امر به      
  .استفاده از امكانات كم، خدمات بيشتري را ارائه نمايد

خـاطر   ي دنيـا نـه تنهـا بـه        يهـوا خطـوط    در ارزيابي شركت بوئينگ ذكر شد، ايرباس نيز معتقد است كه             گونه كه قبلاً   همان
خاطر جـايگزيني هواپيماهـاي قـديمي،        پاسخگويي به رشد ترافيك هوايي مجبورند تا هواپيماهاي جديد خريداري كنند بلكه به            

ها در حال كـاهش      آنها رو به كاهش است و ضريب استفاده از آن          يمد كه عمر آنها رو به افزايش و عمر اقتصاد         ا و ناكار  اپرسروصد
 . مجبورند هواپيماهاي جديد را جايگزين هواپيماهاي قـديمي نماينـد  ،هاي نگهداري آنها در حال افزايش است قابل هزينهو در م  

ايـن   .اند ي برده به ارزش داشتن ناوگان جوان پ      ،هزينه ي كم يي از جمله نسل جديد خطوط هوا      ي بيشتر خطوط هوا    ديگر، از طرف 
كه مقبوليت هواپيماهاي پيشرفته جديد در نزد مسافران هوايي و مزاياي اقتصادي آنهـا               بل ،امر نه فقط براي تقويت بازار آنهاست      

  .]3 [باشد نظر مي مدنيز 
 عـادي و ري وارد آورد، تأخيرهـاي غير     تواند اثرات منفـي بـر اقتـصاد صـنايع هـوايي تجـا              يكي از دلايلي كه مي    به طور كلي    

تواند به مقدار زيادي لطمه بـه اقتـصاد كـشور            ود تأخير در پروازها مي     مشخص است كه وج    كاملاً.  آن است  ه ب مربوطهاي   هزينه
 باعـث   ،باشند هر دقيقه تأخير در يك پرواز رفت و برگشت براي پروازهاي مختلف كه داراي سرنشينان زيادي نيز مي                 . وارد سازد 

ادي واردشده  ي مربوط به لطمه اقتص    ها مجموع هزينه .  وارد آورد  يشود چندين ميليون دقيقه در سال به كشور لطمه اقتصاد          مي
در كل لطمه اقتصادي زيـادي      زياد بوده و    هاي هواپيمايي    هاي مربوط به لطمه اقتصادي واردشده به سازمان        به مسافران و هزينه   

 در ايـن    گـذاري لازم    سـرمايه  ،يكي از اين تدابير   . توان با اتخاذ تدابيري از وقوع آن جلوگيري نمود          مي سازد كه  مي به كشور وارد  
راحتـي از بـين      به) كوتاه، ميان و يا درازمدت    (تواند كاهش ضرر اقتصادي مذكور را در مدت زماني محدود             مي  است كه  خصوص

  .]4 [ و اعتماد ملي را نيز ايجاد نمايد را فراهم كردهخدمه ن وابرده و موجبات آسايش و خشنودي مسافر

  ي يحمل و نقل هوا
از  .باشـد  تقال كالا و انجـام خـدمات پـستي مـي      ي، مسئله تسريع در ان    يت مربوط به خطوط هوا    يكي از محورهاي عمده در تجار     

، كاهش موقع و با هزينه كم، كاهش دوره ساخت و توسعه محصول محاسن انجام حمل و نقل هوايي اين است كه امكان حمل به
امـروزي بـه صـورت      هاي حمل و نقـل هـوايي         ت شرك .شود ميفراهم  هاي ديگر در زنجيره لجستيك       يا حذف انبارداري و هزينه    

  .]5 [اند  پرداخته2حمل و نقل درب تا دربو ) ي و زمينييمانند حمل و نقل هوا(گسترده به ارائه خدمات تركيبي 
كيلـومتر  /ميزان بار تـن    % 75/5ي نيز كارشناسان ايرباس با توجه به رشد متوسط ساليانه معادل            ياز نظر حمل و نقل بار هوا      

ناوگان هوايي در سال    .  تا سه برابر افزايش خواهد يافت      2022ي تا سال    ياند كه ميزان حمل و نقل هوا        برآورد كرده  ، شده اج  جابه
كنـد   بيني مي  اين برآورد پيش  . روند خواهد رسيد   ف 3283 به   2022 فروند هواپيماي باربري بوده و در سال         1499 داراي   2002

ربري  فروند از هواپيماهـاي مـساف      2019روند از رده خارج شده و در همان مدت تعداد            ف 1066كه در طي دوره مورد نظر تعداد        
  . ميليارد دلار خواهد بود123 فروند مورد نياز خواهد بود كه ارزش آن 831 لذا ساخت ،شوند باري ميتبديل به هواپيماي 

 ،سـرعت پـرواز   ،   فاصـله هـوايي    يـر مـواردي نظ  ي  يفاكتورهاي مهم در سير تكامل عمليـاتي حمـل و نقـل هـوا             به طور كلي    
ي يظرفيـت حمـل و نقـل هـوا        افـزايش   فاكتورهاي مهـم در     ولي از طرف ديگر     . باشند  مي ضريب مسافر و  برداري از هواپيما     بهره

بـين آسـيا و      خصوصاً( توسعه تجارت     و رشد و   افزون نياز به حمل و نقل سريع و ايمن اقلام گرانقيمت          رشد روز مواردي از قبيل    
 مسير پـروازي  7هان  مسير برتر ج  10از  شده،   اساس برآوردهاي انجام   بر ذكر اين نكته ضروري است كه     . باشند يم) اروپا

 .باشد مي در منطقه آسيا
ايمني و سلامت كـالاي     ،  مشخص بودن زمان دقيق حمل بار     يي نظير    فاكتورها ،در مقوله حمل و نقل بار از ديدگاه مشتريان        

 از  ،د شد تا با جاذب بودن هزينـه حمـل بـار           نهمه اينها باعث خواه   . اند  مهم ارزيابي شده   شده شرايط پروازي كنترل   و   شده حمل

                                                           
2. Door to Door Delivery  
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،  در اروپـا ي خـصوصاً ايخطـوط هـو   برخـي از  در همچنين . مسافربري نيز براي حمل بار استفاده شود     هايظرفيت خالي هواپيما  
 حمل بـار    موضوع ه ب ، مربوط به آلودگي صدا    4رعايت مقررات جديد بخش     به منظور    اند شده مجبور   هاي هواپيمايي  شركت

  .دنروي آور

  برآورد ناوگان هواپيماهاي توربوپراپ در جهان
 سال آينده رشـد اقتـصاد جهـاني باعـث رشـد             20طي  هاي مهم نظير ايرباس و بوئينگ،        شده توسط شركت   وجه به آمار ارائه   با ت 

افـزون بـه انـواع هواپيماهـا را ايجـاد        نيـاز روز و شود  ميالخصوص در منطقه آسيا ترافيك هوايي در مناطق مختلف جهان و علي    
خواهـد   % 2/3 رشد اقتصاد جهـاني برابـر      ،ييهاي مختلف هواپيما   شركت شده توسط  اساس برآوردهاي مختلف انجام   بر. نمايد مي
  .د داشتنخواه% 7رشدي بيشتر از و كشور چين  % 9/5رشدي معادل ) غير از ژاپن و چين(ي ي كشورهاي آسياچند هر،بود

بر اين  . را خواهند داشت   % 6/4ي معادل   يمتوسط رشد در ترافيك هوا    حداقل   سال آينده    20ي جهان طي    يخطوط هوا 
با توجه به بهبـود اقتـصاد كـشورهاي         . شود مي برابر سطح امروزي     5/2 معادل   2020ي در سال    يميزان ترافيك هوا  ،  اساس
% 22 لذا سهم آنها از بازار جهـاني از          ؛مواجه خواهند شد   % 1/6اي معادل    منطقه با رشد سالانه   ي اين   يي، خطوط هوا  يآسيا

كـاهش خواهـد   % 30فعلـي بـه   % 38مريكـاي شـمالي از   ا در خطوط يياما رشد ترافيك هوا . يابد ميافزايش  % 29فعلي به   
ي، يي رشـد ترافيـك هـوا      يفريقـا اي  در كـشورها  . داشـت ي رشدي معادل رشد جهـاني خواهنـد         يي اروپا يخطوط هوا . يافت

  . نخواهد يافتچشمگيريافزايش 
ناوگان هواپيماهاي مسافربري توربـوپراپ     بازاريابي شركت هواپيمايي ژاپن،     شده توسط كارشناسان     اساس برآوردهاي انجام  بر

   .]6[باشد  مي 1980 در سال   برابر ناوگان اين نوع هواپيماها1/2 كه بوده است 2000 فروند در سال 4600ي جهان يدر خطوط هوا
 كيلـومتر   1000بندي شده و شامل مسيرهاي كمتر از          دسته  تقريباً 2000هاي پروازي هواپيماهاي توربوپراپ در سال       مسير

رشـد سـاليانه      %9/3  در حـدود    سال آينده  20 در طي    اين مسيرها   مربوط به  يي كه ترافيك هوا   شده است بيني    پيش .دنشبا مي
 صـندلي بـه وسـيله       20 بيشتر هواپيماهـاي توربـوپراپ بـا ظرفيـت بـيش از              اند كه  ي برآوردها نيز بيان داشته    برخ. داشته باشد 

 فرونـد  3900 بـه تعـداد    2020بنابراين تعداد ناوگان هواپيماهـاي توربـوپراپ در سـال           . هواپيماهاي جت جايگزين خواهند شد    
اي توربوپراپ فعلي، روند مربوطه بيانگر اين اسـت كـه حـدود     سال براي هواپيماه28با فرض متوسط عمر   . كاهش خواهد يافت  

دهـي هواپيماهـاي توربـوپراپ     تحويل. رد از رده خارج خواهند شد فروند از ناوگان جاري طي دوره برآو    3070ناوگان يعني   % 66
  .بيني شده است پيش فروند 2300شده بالغ بر  طي دوره اشاره

  
  ]9[وربوپراپ در جهان با توجه به ظرفيت آنها   برآورد ناوگان هواپيماهاي ت.1شكل 
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.  تنها بازار ماندگار براي اين نوع هواپيما خواهد بود         صندلي حتماً  19-15هواپيماهاي توربوپراپ با ظرفيت       كه توان گفت  مي
ت در اين كلاس وجود باشد زيرا هواپيماهاي ج بازار هميننيز ترين بازار هواپيماهاي توربوپراپ  رود كه بزرگ انتظار مياز طرفي  

 شركت  . نفر نيز جايگزين شوند    30- 20ممكن است برخي از اين هواپيماها با هواپيماهاي جت با ظرفيت             ،از طرف ديگر  . ندارند
 صـندلي بـا هواپيماهـاي جـت        59-40 و   39-20ژاپن ايرلاين برآورد كرده است كه بـازار هواپيماهـاي توربـوپراپ بـا ظرفيـت                 

% 60-80بندي كـاهش چـشمگيري داشـته و بـه ميـزان            واپيماهاي توربوپراپ در اين طبقه    د و ناوگان ه   اي جايگزين شون   منطقه
   .]7[وضعيت فعلي برسد 

د نباش مي  توربوپراپ در حال پرواز    ي فروند هواپيما  350 صندلي حدود    60با ظرفيت بيش از      هواپيماهاي توربوپراپ    در بازار 
ايـسه   در مق،به هر حال. دنشبا مي قديمي توربوپراپ هواپيماهايي براي جايگزيننيز   DHC8 – 400و هواپيما توربوپراپ پرسرعت

شود كه ناوگان  بيني مي پيش. مورد نياز خواهد بودتوان گفت چه تعداد هواپيماهاي توربوپراپ  اي نمي با هواپيماهاي جت منطقه
اي در   وليـد هواپيماهـاي تورپـوپراپ منطقـه       جه به امكان ت    اما با تو   . فروند برسد  500 به تعداد    2020اين نوع هواپيماها در سال      

  .ايران، نگاهي به جايگاه اين هواپيما خالي از لطف نخواهد بود

  
  ) 2020-2001(بيني فروش هواپيماهاي توربوپراپ   پيش.2شكل 

  اي در ايران يگاه هواپيماهاي توربوپراپ منطقهجا
بـرداري از    شـود كـه بـا بهـره        ي اطـلاق مـي    يهـا  اي به شركت   هاي هوايي منطقه   شركت ذكر آن به ميان آمد،       گونه كه قبلاً   همان

ي كـالا و  يجا جابههاي بين شهرهاي كوچك و بزرگ به     در مسير  ،و جت ) دار ت ملخ ج( نفره توربوپراپ    100هواپيماهاي كمتر از    
دهد تا   هاي هوايي اجازه مي    ها به شركت  اي و مشخصات عملكردي آن      اقتصادي هواپيماهاي منطقه   كارايي. نمايند مسافر اقدام مي  

 نفـره بـراي ايـن منظـور مناسـب      50 تا 30اي    هواپيماهاي منطقه   لذا .پروازي را در اين مسيرها افزايش دهند      ) فركانس(بسامد  
  .شوند و شد هوايي و رشد اشغال صندلي مي در نتيجه باعث افزايش آمد وهستند 

ير بهتر بدنه اصلي آنهـا محـسوب        اي يا به تعب    هاي هواپيمايي منطقه   وگان شركت هواپيماهاي توربوپراپ يك عضو مهم در نا      
مـسيرهاي   بـراي . رفه هـستند  صه   مقرون ب  )هاي اقتصادي  به دليل انجام بررسي   ( هواپيماهاي توربوپراپ هنوز هم      ، زيرا شوند مي

 در بعضي از مـسيرها هواپيمـاي   ،بارت ديگر اقتصادي خوبي ندارند و به ع    كارايي كيلومتر هواپيماهاي جت     600پروازي كمتر از    
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ي ا منطقـه هاي هوايي     تعداد شركت  2001از همين رو طبق آمار سال       . صرفه است ه  ي است كه مقرون ب    يتوربوپراپ تنها هواپيما  
  . شركت بوده است1350كنند بالغ بر  برداري مي كه از اين گونه هواپيماها بهره
اي، پيشتاز دريافـت سـفارش در         در حالي كه هواپيماهاي جت منطقه      ،امريكااي   هاي هوايي منطقه   به گزارش انجمن شركت   

 از% 70، 2003در سـال   . انـد  دهـي در اروپـا انتخـاب شـده          توربـوپراپ بـراي بازگـشت بـه سـرويس           هستند، هواپيماهاي  امريكا
ي بـزرگ   يهاي هواپيمـا   شركت .ستاي اروپا مربوط به هواپيماهاي توربوپراپ بوده ا        هاي هوايي منطقه   هاي جديد شركت   سفارش

 امتيازهـاي    در ايـن زمينـه     هاي خود   براي كم كردن هزينه    ،اي كوچك نيز هستند    هاي منطقه  ي كه صاحبان اصلي شركت    ياروپا
  .]9 [اند  داده راخاصي

برتري داشته   پرواز به ظرفيت     ،بسامد اند كه در مسيرهاي كوتاه     ي به اين نتيجه رسيده    يكارشناسان حمل و نقل هوا    از طرفي   
گيري اين نوع هواپيماها و انجام پرواز در چنـدين          كار هتوان با ب    مي ،ي كه تقاضاي كافي وجود داشته باشد      يها مسير و بنابراين در  

ايـن نـوع هواپيماهـا بـراي        .  به حمل و نقل مسافر پرداخت كه در اين صورت تعداد متقاضيان پرواز هم بالاتر خواهد رفت                 ،نوبت
  .بسيار مناسب هستنددر كشورها ي پروازهاي استان

 ـ       ،اقتصادي در بسياري از شهرهاي كوچك     هاي غير  در كشور ايران نيز وجود فرودگاه      وع  پتانسيل خوبي براي استفاده از اين ن
هـاي   انـد كـه فاقـد راه        قـرار گرفتـه    شوند زيرا بيشتر اين شهرها در فواصل كمي از مراكز بزرگ           هواپيماها در كشور محسوب مي    

وجه باصرفه و عملي نيست و اين  هيچ ها نيز به ، ايمن و مناسب هستند و استفاده از هواپيماهاي جت در اين مسير سريعطيارتبا
 -هواپيماي توربـوپراپ ايـران      استفاده از    به طور قطع     . خوبي از خود نشان نخواهند داد      كارايينيز  ) هواپيماهاي جت (هواپيماها  

 سبب استفاده ، شدنق اقتصادي در اين شهرها و گسترش بازار كار و اشتغال و افزايش آمد و    در اين مسيرها ضمن ايجاد رو      140
 ،از طرف ديگر   .ها و گسترش و آباداني اقتصاد و رفاه عمومي خواهد شد           گاهشده در احداث فرود    هاي انجام  گذاري بهينه از سرمايه  

 مناسـب   بسيار پروازي مسيرهاي پرمسافر و تكميل اين مسيرها       استفاده از اين هواپيما در مسيرهاي موجود براي افزايش بسامد         
 متقاضـيان و رشـد محـسوس ضـريب          ميـزان ميان آمد سبب افزايش     ه   ذكر آن ب   طور كه قبلاً   افزايش بسامد پروازي همان   . است

  .اشغال صندلي خواهد شد
 از هواپيماهـاي    "كـيش ايـر   "  و "آسـمان "هاي هوايي از قبيل شـركت        در حال حاضر بعضي از شركت      ،اساس آمار موجود  بر
 فرونـد هواپيمـاي توربـوپراپ    8بـرداري از    آمارها، شركت آسمان با بهرهايناساس بر. كنند اي در ناوگان خود استفاده مي      منطقه

ATR-72    شـايان  . يي مسافر نموده اسـت جا جابههاي رشت، شيراز، طبس، رامسر و ايلام مبادرت به   نفر در فرودگاه64با ظرفيت
) بوده اسـت   سال   24كه داراي عمر متوسط      (28اي جت فوكر      هواپيماي منطقه   فروند 3كارگيري   هر است كه اين شركت با ب      ذك

   .]10 [ مسافر نموده استييجا جابههاي رشت، شيراز، رفسنجان مبادرت به  نيز در فرودگاه
ود داشته و قابليت گسترش اسـتفاده از        ج محدود و  صورت بسيار ه   استفاده از اين نوع هواپيماها در كشور ب        ،اين پيشينه  بنابر

هـاي تـشويقي خـاص هوانـوردي در ايـران       وضع قوانين اقتصادي مناسب و سياست   كه   شود  يادآوري مي . آن نيز بسيار بالا است    
 خواهـد شـد و در ايـن    يسبب رشد و توسعه اقتصادي، گسترش گردشگري و ايجاد اشتغال و ديگر مزاياي اجتمـاعي و اقتـصاد    

 و در اين راستا بايد راهكارهايي از قبيل تواند سهم مهمي در اين ميان داشته باشد مي 140 -كارگيري هواپيماي ايران  هرتباط با
هـاي سـنگين    به كشور و يا اعمـال تعرفـه   ) و سبك و هواپيماهاي كوچك    (اي   جت منطقه ممنوعيت ورود هواپيماهاي پراپ و يا       

يـن  هـاي تـشويقي بـراي خريـد ا         لي اين هواپيماها بـا اتخـاذ سياسـت        حمايت از توليدات داخ   براي خريد اين قبيل هواپيماها و       
  .كار گرفته شود  هواپيماها توسط خطوط هوايي به

  وضعيت ناوگان هوايي كشور 
 فرونـد هواپيمـاي مـسافربري در    87 جمعـاً ، 1382مـاه سـال   ط سازمان هواپيمايي كـشوري در آذر  شده توس  اساس آمار اعلام  بر

ديگـر  % 76از هواپيماهاي موجود در كشور ساخت روسـيه و          % 24 از اين تعداد       .ط هوايي كشور مشغول به خدمت هستند      خطو
دار  ملخ پيكر و  پيكر، پهن  دهد هواپيماهاي مسافري باريك    اين گزارش نشان مي   . ي غربي هستند  محصولات صنايع هوايي كشورها   
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توسط شده    اما با توجه به آخرين آمار اعلام       .دهند هوايي كشور را تشكيل مي    هاي خطوط   هواپيمااز  % 13 و   %32،  %55به ترتيب   
هاي فعال در ناوگان مسافربري هوايي كشور تا پايان تيرماه           تدر حال حاضر تعداد هواپيماهاي شرك     ،  سازمان هواپيمايي كشوري  

-600 فرونـد ايربـاس      2،  727 بوئينـگ    وند فر 4،  747 فروند بوئينگ    4ايران اير داراي    .  فروند رسيده است   120به   1385سال  
 فرونـد فـوكر     5 و   310 فرونـد ايربـاس      300B4  ،2 فروند ايرباس    2،  310-203 فروند ايرباس    300B2  ،2 فروند ايرباس    4 ،300
 فرونـد ايربـاس     300B4   ، 3 فرونـد ايربـاس      4 و   320 فروند ايرباس    4ز سوي ديگر، شركت هواپيمايي ماهان داراي        ا.  است 100
در همين حـال،    . باشد مي 154 فروند توپولف    1 و   83 و 80دي    فروند ام  2 و   204 فروند توپولف    2 و   310 فروند ايرباس    3،  300

 6ش ايـر نيـز داراي   كي.  فروند فوكر در اختيار دارد  11 و   72ر  آ تي  فروند اي  6 و   727 فروند بوئينگ    4شركت هواپيمايي آسمان    
 فرونـد  2، شـركت تفتـان      154 فروند توپولف    2شركت ارم اير     . است 82دي    فروند ام  3 و   154 فروند توپولف    2،  50فروند فوكر   

شركت هواپيمايي چابهـار داراي      . در اختيار دارند   300B4 و يك فروند ايرباس      321، شركت قشم اير يك فروند ايرباس        50فوكر
 فرونـد   4هـاي كاسـپين داراي        و شـركت   154 فروند توپولـف     3 و   50ر فروند فوك  2 فروند فوكر، شركت هواپيمايي آريا داراي        7

 در ناوگـان هـوايي فعـال        707 فروند بوئينگ    3ساها نيز    . است 154 فروند توپولف    12 ايران ايرتور داراي      و شركت  154توپولف  
  .  و يك فروند توييناتوراست50 فروند فوكر4 دارد و هواپيماهاي شركت هواپيمايي نفت شامل

 فرونـد ايربـاس بـه       5 فروند توپولف به زاگرس اير،       2فروند توپولف به ناوگان ايران ايرتور،        يك   1385در سال   در عين حال،    
اي    فروند ايرباس تركيـه    2 فروند توپولف ايران ايرتور،      2در مقابل،   .  فروند ايرباس به ناوگان قشم اير اضافه شده است         1و  ماهان،  

 قشم اير از چرخـه ناوگـان خـارج          321 فروند ايرباس    1 سفيران و    737 فروند بوئينگ    1 كيش اير،    82دي    فروند ام  1ايران اير،   
 800 دهد كه ارزش ناوگان فعلي حمل و نقل هوايي مسافري فعال كشور نيز حـدود               يك برآورد تقريبي نيز نشان مي      .شده است 

خريـد هواپيمـا بـا عمـر      سال گزارش شده و 16 تا 15عمر متوسط ناوگان حمل و نقل هوايي كشور نيز بين  . ميليون دلار است  
همچنين ناوگـان هـوايي مـسافري كـشور در حـال             . سال از سوي سازمان هواپيمايي كشور ممنوع اعلام شده است          12بيش از   

 صـندلي آن مربـوط بـه هواپيماهـاي اسـتيجاري موجـود در               782 هـزار و     4 صـندلي اسـت كـه        759 هـزار و     16حاضر داراي   
  .]12[باشد  مي ناوگان

در حـال حاضـر سـه سـازنده         . باشـند  همگـي غربـي مـي     تقريباً   سال   20پيكر كشور با عمر ميانگين بالاي        هواپيماهاي پهن 
هستند و حاضـر بـه همكـاري بـا ايـران      ) ايرباس و بويينگ(پيكر در جهان وجود دارد كه دو مورد از آنها غربي             هواپيماهاي پهن 

  .يه استايليوشين روسشركت هواپيمايي كننده سوم نيز  توليد. نيستند
رنـد كـه    اپيكـر قـرار د     پيكر از نظر ميانگين عمر، هواپيماهاي مسافربري باريك        اساس اين گزارش، پس از هواپيماهاي پهن      بر

و انواع غربـي   5/12پيكر شرقي  ميانگين عمر هواپيماهاي مسافربري باريك. باشند  ديگر از انواع غربي مي%56و   آنها شرقي    44%
  .باشد  سال مي9/18آن 

دهـد كـه ايـن      نـشان مـي  TU-154در اين ميان عملكرد هواپيماي شرقي توپولف ساس اعلام سازمان هواپيمايي كشوري،     ابر
نقـل هـوايي      ساعت پرواز در روز بيشترين كاربري را در ميان هواپيماهاي كشور در طول دوران حمـل و                 10هواپيما با ميانگين    
  .كشور داشته است

 15ر از    كـه بيـشت     اسـت  ، ناوگان مسن شامل هواپيماهاي موتور توربيني      Flightسط مجله   شده تو  مطابق بررسي جديد انجام   
توجه بـه   اما با   . باشد مي) ا معادل آن بار مفيد حمل كند      و ي ( سرنشين   15با ظرفيت بيش از     و  گذرد   سال از عمر ساخت آنها مي     

روازي طلاق نمود و لازم است با بررسي تعداد ساعت پ ـ         توان به يك ناوگان لقب مسن و يا فرسوده را ا           راحتي نمي  تعريف فوق، به  
-Boeing747مثلاً يـك هواپيمـاي بـاربري        . گيري نمود  تصميمخصوص عمر واقعي يك ناوگان هواپيمايي        در) تعداد سيكل پروازي  يا  (

200F   كشور ما، بـا حـدود       همين هواپيما در      حال، باشد، ولي عين   عت پرواز، هنوز در حال عمليات مي       سا 115600، با   امريكادر
راسـتي از    دهنده اين واقعيت اسـت كـه بـه         باشد و اين نشان    در حال اوراق شدن مي    ) ساعت پرواز  24500حدود  ( سيكل   6500

 هواپيماهـاي ناوگـان همـا بـا         اي از ميـانگين عمـر       مقايـسه  1 جدول. شود  خوبي استفاده نمي   ود در ايران به   ظرفيت ناوگان موج  
  .]13[دهد   نشان ميهاي مشابه غربي را نمونه
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  ]13[ مقايسه عمر ناوگان هواپيمايي .1جدول 

  ميانگين ناوگان ايراني  پيشتاز جهاني  عمر طراحي
سيكل   نوع هواپيما

  پروازي
ساعت 
سيكل   سال  پروازي

  پروازي
ساعت 
سيكل   سال  پروازي

  پروازي
ساعت 
  لسا  پروازي

  28  47767  44711  39  90267  86366  20  50000  60000  727ينگ ئبو

ينگ ئبو
200/100-

737  
75000  51000  20  96530  93244  35  65844  53576  28  

ينگ     ئبو
747 

  كلاسيك
20000  60000  20  36810  115675  33  13454  50065  23  

فوكر     
F100  90000  110000-90  20  30535  32015  16  21392  19199  10  

ايرباس 
A300  36000  60000  20  38195  59740  29  31002  37381  18  

ايرباس 
A310  35000  60000  20  26654  64810  20  20462  28582  15  

واع هواپيماهـا از طـرف ديگـر،        ، و نياز روزافزون كشور به ان      ان از يك طرف   با توجه به رشد اقتصادي منطقه آسيا و كشور اير         
 2 كه خلاصـه نيازمنـدي آنهـا در جـدول         هاي هواپيمايي داخلي نياز فراواني به انواع هواپيماهاي توربوپراپ و جت دارند              شركت

  .آمده است
ي كشوري مثبت ارزيابي شده و      ي توسط سازمان هواپيما   ي فوق به هواپيماهاي مذكور    ها همه درخواست ذكر است كه    شايان  

 . تعيين شده است نيز)در صورت تحقق خريد(حتي علامت ثبت براي هواپيما 

  گيري  نتيجه
  :گردد  شرح زير ارائه ميه اين بررسي بهبه طور خلاصه نتيج

كـه تعـداد     هنگـامي . شـود  ايي منجر به رشد ترافيك هوايي مـي       هاي مسافرت هو   توليد ناخالص داخلي و كاهش هزينه     رشد  
 ظرفيت هواپيماهـا را بايد ي براي ايجاد ظرفيت لازم يا بايد تعداد پروازها را زياد كنند و يا        يابد، خطوط هوا  ي مسافران افزايش مي  

  .گيري لازم در اين مورد بايد با توجه به جغرافياي كشور و مسافت پروازي اتخاذ شود  كه تصميمندافزايش ده
از طرفي رشد صنايع هوايي هر كشور به گستردگي بازار حمل و نقل هوايي بستگي مـستقيم دارد، بنـابراين بايـد بـا كوتـاه                

هـاي    ملـي اسـت و همچنـين پرداخـت يارانـه      اي رمايهبازار حمل و نقل هوايي كه س ـ      هاي هوايي خارجي از      دن دست شركت  كر
  .هاي رشد و توسعه آن را هموار كرد گوناگون به صنايع خود، زمينه

. ناپذير است     نابتقاضا براي افزايش هواپيماهاي مسافربري و حمل و نقل بار و كالا در سطح آسيا و از جمله كشور ايران اجت                    
اپيماهاي مورد نياز، ارائه راهكارهـايي بـراي رفـع ايـن مـشكل بايـد در دسـتور كـار                     هاي موجود در تأمين هو     با توجه به چالش   

  .گذاران صنعت هوايي كشور قرار گيرد سياست
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  ]10 [31/2/84 الي 1/1/82 براي خريد انواع هواپيما در ايران از تاريخ  در ايرانييهاي هواپيما هاي شركت ليست درخواست .2جدول 

 وكرف ايرباس
  توپولوف

Tu-154M نامعلوم  A320-232  A300-B4 A300  F-100 F-50 

  تعداد
  هواپيماي
 درخواستي

نام 
  رديف  شركت

 1 كيش اير 3 3 - - - - - -

 2 تفتان 2 2 - - - - - -

 3 چابهار 6 - 6 - - - - -

 4 آسمان 11 - 11 - - - - -

 5 ايران اير 2 - - 1 1 - - -

 6 ماهان 2 - - - - 1 1 -

 7 كاسپين 1 - - - - - - 1

 8 آريا 2 2 - - - - - -

طقه آسـيا   الخصوص در من   هوايي در مناطق مختلف جهان و علي       سال آينده رشد اقتصاد جهاني باعث رشد ترافيك          20طي  
 برابـر سـطح ترافيـك امـروزي         5/2 كه معـادل     %6/4 سال آينده برابر     20دهند رشد ترافيك هوايي در       آمارها نشان مي  . شود  مي
 %1/6اي معـادل     ط هوايي اين منطقه بـا رشـد سـالانه         با توجه به بهبود وضع اقتصاد كشورهاي آسيايي، خطو        . ت، خواهد بود  اس

  . افزايش خواهد يافت%29 فعلي به %22مواجه خواهند شد، لذا سهم آنها از بازار جهاني از 
هاي هواپيمـايي    اپيماي مسافربري متعلق به شركت    هو فروند   120اند كه در حال حاضر بالغ بر         شده نشان داده   آمارهاي تهيه 

اخيـراً بـا خريـد برخـي        . باشد اي مي   فروند آنها ملكي و مابقي اجاره      81در ناوگان حمل و نقل كشور ايران وجود دارد كه حدود            
  . سال كاهش يافته است16 تا 15هاي گذشته به حدود   سال طي سال19 تا 18ر ناوگان از هواپيماهاي جديد، عم

 كيلـومتر از يـك سـو و بـا توجـه بـه            600اي در مسيرهاي پروازي كمتـر از          اقتصادي هواپيماهاي منطقه   كاراييبا توجه به    
، بـا    از سوي ديگر   زرگيي مسافر و حمل و نقل بار در مسيرهاي كوتاه بين شهرهاي كوچك و ب              جا  جابهاهميت اين هواپيماها در     
قطعاً استفاده  .  نفره براي اين منظور استفاده نمود      50 الي   30 اي    هاي توربوپراپ منطقه  توان از هواپيما   افزايش تعداد پروازها مي   

جـويي اقتـصادي و افـزايش رونـق و گـسترش بـازار كـار و                   در مسيرهاي كوچك باعث صرفه     140-از هواپيماي توربوپراپ ايران   
  .پيما در كشور خواهد شدهاي طراحي و ساخت و توليد هوا ايش رفاه عمومي و توسعه زيرساختهمچنين افز

  مراجعفهرست 
 .2 ص ،1383 فروردين ،27 شماره ،هاي فناوري رياست جمهوري ماهنامه علمي، خبري وابسته به دفتر همكاري ]1[

[2] www.Paridan.mihanblog.com  
[3] www.boeing.com/commercial /com 

   .31ص ، 1382ماه آذر،  سال سيزدهم،150 شماره ،مجله صنايع هوايي ]4[
  .54ص ،دهمچهار سال ،159 شماره ،ايع هواييمجله صن ]5[

[6] JAL , Japan Air Lines- www.jal.com 
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[7] ICAO ) ييالمللي خطوط هوا سازمان بين(   www.icao.int  

[8] OAG )ييراهنماي رسمي خطوط هوا(    www.oag.com 
[9] CASE )يتمنبع اطلاعا(  www.case.org 

  .21-20 ص ،1384 ، سال پانزدهم،160 و 159 شماره ،مجله پرواز ]10[

[11] OECD )هاي توسعه ژاپن هاي اقتصادي سازمان همكاري بيني  و پيشمركز تحقيقات اقتصادي(  www.oecd.org 
  .1385 شهريورماه ،خبرگزاري مهر ]12[
  .1 ص ،1381 تيرماه ،9 شماره ،هاي فناوري رياست جمهوري ماهنامه علمي، خبري وابسته به دفتر همكاري ]13[


